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1 Hallbar anviandning av snéskotrar
- en "nollvision” for hallbar snoskotertrafik

Nationella Snoskoterradets vision ”"Snoskotertrafiken bedrivs utan att manniskor, djur, milj6 eller
egendom skadas eller stors” ar en ledstjarna for radets arbete. Radets syfte ar att bidra till en hallbar
snoskotertrafik ur perspektiven ekologisk, ekonomisk samt social hallbarhet som férenar kérning
inom naringsverksamhet och enskild kdrning samt varnar allas naturupplevelser.

Syftet med denna inriktning ar att systematisera och samordna arbetet med siakerhet, miljo och hélsa
inom snoskoteromradet. Den gemensamma inriktningen forutsatter att alla aktérer som star bakom
den genomfor egna insatser i linje med de prioriterade insatsomradena — enskilt eller i samverkan
med andra.

Inriktningen:

e beskriver nuvarande kunskapsldge

e Dbeskriver 6verenskomna mal

e beskriver prioriterade insatsomraden

¢ identifierar kunskapsbrister och behov av FOI-insatser
e redovisar aktorers roller och avsikter att bidra

e beskriver hur arbetet ska foljas upp

De prioriterade omradena i denna inriktning forvantas ha effekt pa:

e omkomna och skadade vid kdrning med snéskoter i terrdng och vid passage av vag och jarn-
vag, och
e snoskotertrafikens paverkan pa djur, natur, miljé och halsa.

Foljande omraden kommer att foljas upp och utvarderas arligen och presenteras for Nationella Sno-
skoterradet och for 6vriga aktorer inom sndskoteromradet via olika moten och webbinarier:

e Hastighetsefterlevnad och kunskap om hastighetens betydelse

e Nykter trafik

e Anvandning av hjdlm och annan skyddsutrustning

e Sakra snoskoterleder och passager 6ver vag, jarnvag och vattendrag

e Riskmedvetande och regelefterlevnad bland snéskoterférare

e Kunskap om issdkerhet, fjallsdkerhet och laviner

e Barn under 16 ar som kor snéskoter

e Sdkra snoskotrar

e Snoskotrar med laga utslapp av klimatpaverkande gaser och halsoskadliga @mnen

e Snodskotrar med lagt buller

e Skotertrafik med Iag paverkan pa omgivningen (méanniskor, djur och natur)
o Skotertrafikens paverkan pa icke-motoriserat/6vrigt friluftsliv

o Omfattningen av skotertrafik inom skyddade omraden/omraden med kénslig fauna
(t ex kdnda hackningsomraden for kungsorn, fjallravslyor+revir och kalvningsomra-
den for ren)



2 Forutsattningar for snoskotertrafik

2.1 Vad dr en snoskoter?

Definitioner enligt lagen om vagtrafikdefinitioner:

e Motordrivet fordon
Ett fordon som for framdrivande ar forsett med motor, dock inte ett sadant eldrivet fordon
som ar att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in i motorfordon, traktorer, motorred-
skap och terrangmotorfordon.

e Terrangmotorfordon
Ett motordrivet fordon som inte ar ett motorfordon och som ar inrattat huvudsakligen for att
sjalvstandigt anvandas till person- eller godsbefordran i terrdng. Terrangmotorfordon delas in
i terrangvagnar och terrangskotrar.

e Terrangskoter
Ett terrangmotorfordon med en tjanstevikt av hogst 400 kg. Terrangskotrar delas in i sno-
skotrar och terranghjulingar.

e Snoskoter
En terréangskoter som ar avsedd for fard pa snotackt mark och som ar férsedd med band och
medar.

2.2 Vem far kora snéskoter?

For att fa kora snoskoter sjalv ska man ha fyllt 16 ar och ha ett férarbevis eller ett korkort utfardat
fore 1 januari 2000.

Undantag galler vid korning inom turistnaringen i en grupp om hogst tio personer som innehar
korkort eller traktorkort under ledning av en person som innehar forarbevis for terrangskoter langs
en stracka som bestamts av denne fore farden.

2.3 Antal snéskotrar i Sverige

Antal terrangskotrar och snoskotrar i trafik
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e Antal terrangskotrar i trafik Antal snoskotrar i trafik
Tabell 1: Antal terréingskotrar och snéskotrar i Sverige

| begreppet terrangskotrar ingar snéskotrar och fyrhjulingar som ar registrerade som terranghjuling.
2009 delades de upp i trafikregistret. De dldre siffrorna i den bla linjen i tabell 1 &r till storst del sno-
skotrar. Terrdnghjulingarna har blivit vanligare pa senare tid. De representerar mellanrummet mellan



den bla och réda linjen. Under 90- och 00-talen sa ingar en 6kande andel terrdnghjulingar i den bla
linjen.

Tabellen visar antalet terrang- resp. snoskotrar i trafik vid arsskiftet. Under sdsongen kan antalet som
ar i trafik och som &r avstéllda variera. Har finns ett morkertal nar det galler hur méanga av de regi-
strerade skotrarna som faktiskt anvands under sdsongen. Som ett exempel fanns det vid arsskiftet
2021/22 198.223 sndskotrar i trafik och 152.137 avstéllda snoskotrar. Totalt fanns det alltsa drygt
350.000 registrerade snoskotrar.

Enligt Trafikanalys statistik har antalet nyregistreringar av snéskotrar varit ca 9-10.000 per ar under
de senaste aren. Under 2021 registrerades 8.670 nya snoskotrar och 1.783 avregistrerades.



3 Overgripande mal

3.1 De transportpolitiska madlen och Agenda 2030

Det 6vergripande transportpolitiska malet lyder: "Transportpolitikens dvergripande mal ar att saker-
stalla en samhiéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet”. Men varken samhallet eller transportsektorn ar hallbara idag. Det &r
enkelt att peka pa brister, men svarare att definiera precis vad en langsiktigt hallbar utveckling ar.

Brundtlandskommissionen beskrev redan 1987 att en hallbar utveckling &r en utveckling som till-
fredsstaller dagens behov utan att aventyra kommande generationers maojligheter att tillfredsstalla
sina behov. Hallbar utveckling omfattar tre olika dimensioner; social, ekologisk och ekonomisk hall-
barhet. FN har antagit nya mal for ett hallbart samhalle med sikte pa ar 2030. Malen &r globala och i
betydligt hogre grad kvantifierade och skarpare an vad de varit tidigare. Agenda 2030 har nu politiskt
definierat vad en hallbar utveckling innebar.

Transportsektorn dr avgorande for att vi ska na ett hallbart samhélle och for forsta gangen ingar
transportsektorn i FN:s mal, inte som ett eget omrade utan integrerad i flera delmal. Aspekter som ar
relevanta for det svenska transportsystemet relaterar bland annat till hdlsa, energieffektivitet och
klimat, forlust av ekosystem och biologisk mangfald. Aven aspekter som sikerhet, trygghet, jam-
stalldhet, god tillgdnglighet och anvandbarhet for alla grupper i samhallet ingar. Agenda 2030 trycker
ocksa pa att mal behéver hanteras integrerat, vilket innebér att vi behdver bli battre pa att hantera
fler mal som beror transportsystemet samtidigt.

FN:s globala mal innebér ett delvis annorlunda synsétt pa transportsystemet an vi tidigare haft. Ut-
gangspunkten ar att transportsystemet i grunden ar ett verktyg for att skapa manskligt valbefinnande
och lycka. Det gar inte att definiera en sektor som hallbar utan att ta hansyn till helheten. Transport-
systemet ar en del av samhallet. Darfor kan inte ett hallbart transportsystem definieras, men vi kan
forsoka definiera transportsystemet i ett hallbart samhalle. Det &dr ocksa storre fokus pa de mest ut-
satta, vilket innebar att nagra grupper blir dimensionerande for hela systemet. De globala malen &r
integrerade, satts i absoluta termer och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling. | EU:s
vitbok for transporter anges en fardplan for transportomradet med mal fér en hallbar utveckling
fram till 2050, med vissa delmal for 2020 eller 2030.

De omraden dar transportsystemet har en avgérande betydelse for att na det hallbara samhallet
2030 ar tillganglighet i hela landet, tillganglighet for alla, tillférlitlighet och enkelhet, trygghet, klimat,
luftkvalitet, buller, biologisk mangfald, trafiksakerhet och aktivt resande.

3.1.1 Klimatpaverkan

Sverige har som malsattning att bli en av de forsta fossilfria valfardsstaterna i varlden. Transport-
sektorn star for en tredjedel av utsldappen i Sverige och i jamforelse med manga andra delar i sam-
héllet finns det stora mojligheter for en omstéllning i transportsektorn. Malet att minska klimat-
paverkan fran inrikes transporter utom flyg med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010
dr antaget av en riksdagsmajoritet, dar sju av atta partier har stallt sig bakom det klimatpolitiska ram-
verket. Anledningen till att inrikes flyg inte ingar i malet ar att det ingar i det europeiska handels-
systemet for utslappsratter, EU ETS.



Trafikverket konstaterar att det gar att minska utslappen fran vagtrafiken med 80 % med en kombi-
nation av styrmedel och atgarder. Digitalisering, elektrifiering och delade tjanster ar exempel pa vik-
tiga verktyg for effektivisering av transportsystemet.

3.1.2 Biologisk mangfald

Att bibehalla och starka den biologiska mangfalden dr nodvandigt for att naturen ska kunna leverera
de ekosystemtjanster vi lever av. Infrastrukturen har en viktig roll for den utvecklingen, t.ex. som
spridningsvagar for vaxter eller att mojliggora passager for djur. Infrastrukturen ar ocksa central i det
kulturella landskapet som ar skapat av och for manniskan.

3.1.3 Luftkvalitet

Att andas in luftféroreningar paverkar manniskors hdlsa och fér manga kan fororeningar i luften bidra
till forkortad livslangd. De luftféroreningar som ar skadligast for halsan ar inandningsbara partiklar,
marknara ozon och vissa kolvaten. Vagtrafik ar en betydande kalla till luftféroreningar, framforallt i
tatorter. Avgaserna innehaller partiklar, kvavedioxid och organiska @mnen, och bidrar till att mark-
nara ozon bildas. Dessutom orsakar trafiken slitagepartiklar som slits upp fran vagbanan vid anvand-
ning av dubbdéck. | vissa hamnar kan sjofarten ocksa bidra till luftfororeningar i stadsmiljon.

Miljomalet Frisk luft som antagits av Riksdagen bestar av en rad preciseringar. Av dessa har kvave-
dioxid i urban bakgrund och partiklar i gaturum, valts ut eftersom det ar dar som trafiken har storst
paverkan. Riktvardena satts med hansyn till kansliga grupper.

3.1.4 Buller

Det uppskattas att 6ver tva miljoner manniskor ar utsatta for buller fran vag- och/eller jarnvagstrafik i
sin bostadsmilj6. Flygbuller stér ocksa kring flygplatserna. Trots bullerskyddsatgarder 6kar antalet
bullerutsatta dar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus 6verskrids. Det dr framst okat trafik-
arbete, 6kad inflyttning till stdderna och 6kat byggande i bullerutsatta miljoer som orsakar 6kningen.
Hoga ljudnivaer medfor negativa effekter pa halsan och trafikbuller kan i varsta fall bidra till bl.a.
hjartinfarkt och stroke.

3.1.5 Trafiksikerhet

Att manniskor dor i transportsystemet ar ett globalt folkhdlsoproblem. Med nollvisionsarbetet som
ledstjarna, bor arbetet prioriteras till vdg- och bantrafiken eftersom det ar dar den stora majoriteten
av skadade och dodade sker.

Trafiksdkerhet i vagtransportsystemet:
Propositionen Nollvisionen och det trafiksakra samhallet, som antogs av riksdagen 1997, har haft stor

betydelse for utvecklingen och genomférande av trafiksdkerhetsatgarder inom vagtransport-
systemet.

Enligt EU-kommissionens vitbok fran 2011, bér Europa kunna ndrma sig noll dédade i vagtransport-
systemet till 2050. Med ett systematiskt sdkerhetsarbete baserat pa en tydlig sakerhetsfilosofi ar det
teoretiskt mojligt att lyckas narma sig noll omkomna ar 2050. Ny teknik som gor att fordon far allt
med avancerade stodsystem, exempelvis automatiska bromssystem liksom alltmer automatiserade
fordon, ar rimligen ett viktigt bidrag till den utvecklingen. Fér oskyddade trafikanter finns betydande
behov av ny forskning, utveckling och demonstration for att komma nara noll ar 2050.



| syfte att ge forslag till nytt etappmal for 2030 har Trafikverket och Transportstyrelsen i en gemen-
sam analys (TRV 2016/59138) visat att det bor vara realistiskt men utmanande att na en halvering av
antalet doda till 2030, med 2020 som basar liksom en minskning med minst 25 % for allvarligt ska-
dade. Analysen baseras pa dodsfall och allvarliga skadefall liksom forvantade effekter av kanda atgar-
der. Dessutom foreslas ett etappmal for fallolyckor som inte klassas som en trafikolycka men i stor
omfattning sker i trafikrummet och leder till allvarliga skador for primart dldre och sarskilt kvinnor.
Fallolyckor star fér nastan 40 % av alla allvarliga skador som sker i trafikrummet. En minskad skade-
risk vid fallolyckor har stor betydelse fér andra hallbarhetsmal som 6kad tillganglighet for alla och en
forbattrad trygghet.

Trafikverket fick ett regeringsuppdrag hosten 2016 att 6vergripande leda samverkan av trafiksaker-
hetsarbetet pa vag som syftar till att uppna Nollvisionen. Arbetet innebar bland annat att foresla ge-
mensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktorer i samverkan skulle kunna forbattra trafiksaker-
heten.

Prioriterade aspekter Malbild 2030

Klimat Utsldppen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (ex-
klusive flyg) ska vara minst 70 % lagre 2030 jamfort med
2010.

Biologisk mangfald Den biologiska mangfalden har starkts genom att: djur
kan rora sig friare tvars vagar och jarnvagar, farre djur
dodas i trafiken, artrika miljoer starker den grona infra-
strukturen och utbredningen av invasiva arter har mins-
kat.

Luftkvalitet Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att miljo-
kvalitetsmalet Frisk luft for NO2 i urban bakgrund och
PM10 i gaturum uppnas.

Buller Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska
minska med 50 % jamfoért med 2015 och ingen ska utsat-
tas for buller pa mer dn 10 dB 6ver riktvardena.

Trafiksdkerhet Minst 50 % farre dodas och minst 25 % farre skadas all-
varligt i vagtransportsystemet jamfort med 2020.

Ar 2030 ska minst 50 % farre dodas i bantrafik jamfort
med 2020.

Utblick 2050

e Transportsystemet ar fossilfritt och dess miljopaverkan minimal.
e Ingen dbdas eller skadas allvarligt i transportsystemet, varken i olyckor eller av luftférore-
ningar och buller.



3.2 Sveriges miljémadl

3.2.1 Generationsmalet

Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till ndsta generation lamna 6ver ett samhalle dar de
stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges gran-
ser. Generationsmalet ar tillsammans med de 16 miljomalen ett |6fte till framtida generationer om
frisk luft, halsosamma miljoer och rika miljoupplevelser. Generationsmalet visar vad miljopolitiken
ska fokusera pa och innebar fortydligat att:

e Ekosystemen har aterhamtat sig, eller ar pa vag att aterhamta sig, och deras formaga att
langsiktigt generera ekosystemtjanster ar sakrad.

e Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljén bevaras, frdmjas och nyttjas hallbart.

e Manniskors hélsa utsatts for minimal negativ miljépaverkan samtidigt som miljons positiva
inverkan pa manniskors halsa framjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som mojligt fria fran farliga dmnen.
e En god hushallning sker med naturresurserna.

e Andelen férnybar energi 6kar och energianvandningen ar effektiv med minimal paverkan pa
miljon.

e Konsumtionsmonstren av varor och tjanster orsakar sa sma miljo- och halsoproblem som
moijligt.

3.2.2 Etappmalen

Etappmalen ska gora det lattare att na generationsmalet och miljomalen och identifierar en 6nskad
omstallning av samhallet.

3.2.2.1 Miljokvalitetsmdl som berér sndskotertrafiken
e Begransad klimatpaverkan

e Storslagen fjallmiljo

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

3.3 Barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, “barnkonventionen”, innehaller bestimmelser om mansk-
liga rattigheter for barn. Av konventionen (svensk lag fr.o.m. 1/1 2020) framgar att som barn raknas
varje manniska under 18 ar, och vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad som be-
doéms vara barnets basta.

Snoskotrar far koras fran 16 ars alder med forarbevis. Det innebér att barn, enligt barnkonventionens
definition, far kora snoskoter. Barn aker ofta som passagerare pa snoskoter eller i pulka. Det fore-
kommer ocksa att barn som inte har dldern inne eller som saknar forarbevis kor sndskoter. Det ar vik-
tigt att sarskilt bevaka barns mojligheter att kdra och aka snéskoter sdkert.



4 Hallbar snoskotertrafik

Av Agenda 2030 framgar att ett hallbart transportsystem ar en férutsattning for ett hallbart sam-
hélle. Snoskotertrafiken ar en del av transportsystemet, sa darfor ar det viktigt att vidta de atgarder
som ar mojliga for att géra den mer hallbar. Det som gar att paverka nar det géller snéskotertrafiken
ar sjalva snoskotern och nar, var och hur den anvands.

4.1 Klimatpdverkan

Man kan minska utslappen av klimatpaverkande gaser fran snoskotertrafiken genom att anvanda
mindre mangd fossila drivmedel. Det kan man gora genom att valja sndskotrar som ar mer energi-
effektiva eller att ga over till eldrift. Det gar ocksa att minska utslappen genom ett mer sparsamt
korsatt.

4.2 Biologisk mdngfald

Den tydligaste kopplingen till snoskotertrafik och biologisk mangfald handlar om paverkan och stor-
ningar for vilda djur och renar. En annan paverkan kan vara att man kér snoskoter pa barmark eller
med tunt snotacke och paverkar mark och vaxter.

Atgarder man kan gora ar att informera snéskoterforare om hur man far bete sig eller genom att ka-
nalisera snoskotertrafiken, for att minimera storningar till omgivningen.

4.3 Luftkvalitet

Snoskotrar saknar katalysator sa de slapper ut relativt hoga halter av luftféroreningar som kan pa-
verka kdnsliga manniskors halsa, sarskilt om de kors i eller i ndrheten av bebyggelse.

Moderna sndskotrar slapper ut betydligt mindre luftféroreningar an aldre. En 6vergang till eldrift
skulle gbra att utsldppen fran kérningen upphor helt.

4.4 Buller

Buller brukar definieras som ”“o6nskat ljud”. Moderna sndskotrar bullrar betydligt mindre an aldre.
Ljudet fran snoskotrar ar en kalla till stérningar nar de kors i eller i narheten av bebyggelse och nar de
kors i normalt tysta miljoer i naturen, sarskilt om man har manipulerat eller bytt ut ljuddamparen.
Hoga ljudnivaer medfor negativa effekter pa halsan och trafikbuller kan i varsta fall bidra till bl.a.
hjartinfarkt och stroke.

Atgarder man kan gora &r att vilja snoskotrar med |aga ljudnivaer eller att g& dver till eldrift. Man
kan ocksa informera sndskoterférare om att det inte ar tillatet att manipulera ljuddampningen utan
ombesiktning eller genom att kanalisera sndskotertrafiken, for att minimera stérningar till omgiv-
ningen.

4.5 Trafiksdikerhet
Snoskoterolyckor sker i terrdng och pa vag eller jarnvag. Majoriteten av olyckorna sker i terrangen.

Antalet omkomna i sndskoterolyckor har haft en nedatgaende trend under 2010-talet. Under aren
2017-2019 omkom i genomsnitt 6 personer per ar i olyckor med snéskoter. Sdsongerna 2019/20-



2021/22 var olycksdrabbade, med ett 6kat antal omkomna och allvarligt skadade. Preliminart intraf-
fade tre dodsolyckor sdsongen 2022/23.

En sammanstéallning av drygt 1000 olyckor (dédsolyckor, allvarliga och mattliga olyckor) i Transport-
styrelsens olycksdatabas Strada, under tio sdsonger mellan 2012/13 och 2021/22 visar att de vanlig-
aste olycksorsakerna och hiandelseférloppen handlar om féljande.

Formagan att hantera sndskotern, att anpassa hastigheten efter férhallanden och att valja fardvag:

e Vilt, voltat, sladdat med sndskotern pa branta sluttningar, plogkanter och liknande (24%).

e Kort for fort for den aktuella situationen och tappat kontrollen 6ver sndskotern och krockat
med nagot fast foremal (trad, sten, snodriva eller liknande) (23%).

e Kort for fort for den aktuella situationen och tappat kontrollen éver snoskotern efter att ha
kort upp eller ner i olika hinder (gupp, sten, dike, sndokant eller liknande) (16%).

e Ramlat av snoskotern (10%).

Krock med andra fordon och manniskor:

e Krock med annan sndskoter (2%).

e Krock med bil, traktor m m pa vag (2,5%).
e Krock med tag (0,5%).

o Krock med manniskor (1%).

Riskmoment:

e Misslyckade hopp (3%).

e Bristande is och vak (1%).

e Tolkning efter sndskoter (pa skidor, snowracer, madrass eller liknande) (0,5%).
e laviner (0,2%).

Brister pa snoskotern:

o "Gashang” (2%).
e Okontrollerad backning, pga kroppsstyngden mot gasreglaget (0,5%).

Olycksstatistiken visar att det i medeltal har omkommit 8,1 personer per ar i snéskoterolyckor i Sve-
rige fran 1973 till sdésongen 2021/22. Variationen ar stor mellan aren, och varierar mellan 1 och 19
doda per ar. Darfor kan det vara intressant att folja 10-arsmedelvarden. Da jamnas de arliga variat-
ionerna ut och man kan lattare se trender. En trend ar att olyckorna 6kade i antal under 1970-90-ta-
len till en hogsta niva i bérjan av 2000-talet. Darefter har antalet olyckor minskat under 2010-talet,
med en 6kning igen under aren 2019-2022.

Om man réknar antalet omkomna per antal skotrar i trafik, sa kan man se en nedatgaende trend i
forhallande till antal omkomna i absoluta tal (den roda linjen jamfort med den bla i tabell 2 och 3).
Fran 2009 finns det uppdelat statistik for terrangskotrar och snéskotrar hos Trafikanalys. Darav den
extra linjen for sndskotrar i tabell 2.



Syftet med det har arbetet ar att tillsammans med ett antal olika aktérer som pa olika satt &r inblan-
dade och kan paverka sdkerheten pa sndskoter, fa en bild av problemet och hitta férslag pa I6sningar
som kan bidra till 6kad sakerhet pa snoskoter.

Statistiken blir ett viktigt underlag for fortsatt arbete med mal for sakerheten pa sndskoter och beslut
eller avsikter om genomférande av atgarder.

Antal dodade i snoskoterolyckor
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Tabell 2: Antal omkomna i snoskoterolyckor i Sverige (Gr 1973 - sdsongen 2021/22)
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Tabell 3: Antal omkomna i snéskoterolyckor i Sverige — 10-arsmedelvdrden (1973-82 — 2012-21)

4.5.1 Nollvisionen for vagtrafik

Nollvisionen inkluderar inte terrangkdrning, men ett syfte med den hér inriktningen ar att arbeta pa
ett likartat satt med terrdangkorningsolyckor som med vagtrafikolyckor. Nollvisionens sdkerhetsfilo-
sofi ska beaktas, vilket innebar att ansvaret for trafiksdkerheten pa vag delas mellan systemutfor-
marna och trafikanterna. Ansvaret delas déar sa att systemutformarna har det yttersta ansvaret for
vagtransportsystemets utformning, funktion och anvandning, medan trafikanterna har ansvaret att
folja trafikregler och visa hdnsyn, omddéme och ansvar i trafiken. Om langvarig ohalsa uppstar eller
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riskerar att uppsta, eller om trafikanterna inte tar sitt ansvar, maste systemutformarna vidta ytterli-
gare atgarder.

e Etappmalet for 2030 for vagtransportsystemet ar en halvering av antalet omkomna och en

minskning av antalet allvarligt skadade med 25 procent i vagtrafiken fran ett genomsnitt for
aren 2017-2019 till det nya etappmalet 2030.

Etappmalet fér 2020 var en halvering av antalet omkomna och en minskning av antalet allvarligt ska-
dade med 25 procent i vagtrafiken fran 2007 till 2020. Det malet uppnaddes.

For att uppna etappmalen for vagtrafikolyckor tillampas malstyrning. Karnan i malstyrningen ar att
arligen folja upp trafiksakerhetsutvecklingen utifran ett antal indikatorer som paverkar hur manga
som dodas och skadas allvarligt i trafiken. Varje indikator har en malniva som bor nas for att etapp-
malet ska kunna nas. Det ar utifrdn dessa indikatorer som atgarder och aktiviteter sedan kan kopplas
for att styra mot uppsatta mal. Dessa f6ljs upp och utvarderas arligen i en analysrapport, och presen-
teras vid en nationell resultatkonferens.

4.5.2 En nollvision for snoskotertrafik

Vi har god kunskap om omkomna i olyckor med snéskoter, dels genom de utredningar av dods-
olyckor som Trafikverket genomfér for olyckor pa vag, och dels genom att Rattsmedicinalverket har
uppgifter om omkomna i trafikolyckor. | Transportstyrelsens databas STRADA samlas uppgifter om
doda och skadade i trafikolyckor bédde pa vag och i terréng.

Under aren 2017-2019 omkom i genomsnitt 6 personer per ar i olyckor med snoskoter (rod stjarna i
tabell 4). Det ger ett halveringsmal pad maximalt 3 omkomna for 2030 (gron stjarna i tabell 4), om
man tanker pa motsvarande satt som for etappmalet for vagtrafik. Genomsnitt av antalet omkomna i
snoskoterolyckor, enligt STRADA vintersdasongerna 2017/18-2019/20: 8+5+5/3=6.
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Tabell 4: Etappmal 2030 fér antal omkomna i snéskoterolyckor

Statistiken 6ver skadade i sndskoterolyckor i terrédng ar mer osaker. Det finns uppgifter i STRADA som
ar inrapporterade av sjukvarden och polisen. Det finns ett morkertal i statistiken eftersom inte alla
olyckor rapporteras in.



Under aren 2017-2019 skadades i genomsnitt 14 personer allvarligt per ar i olyckor med sndskoter,
vilket ger ett mal pa maximalt 10 allvarligt skadade for 2030, om man tidnker pa motsvarande satt
som for etappmalet for vagtrafik att allvarligt skadade ska minska med 25 procent. Genomsnitt av
antalet allvarligt skadade i snoskoterolyckor, enligt STRADA vintersdsongerna 2017/18-2019/20:
14+11+18/3=14.

Atgarder man kan gora for att 6ka trafiksikerheten ar bland annat att 6ka kunskapen om kérning och
hantering av snoskotern i branta sluttningar och att 6ka kunskapen och forstaelsen for hastighetens
betydelse. Sndskotrarna skulle ocksa kunna forses med tippskydd, vilket har prévats pa snoskotrar
som anvands i skidomraden.



5 Inriktningens etappmal till 2030 for en hallbar snéskotertrafik

Klimatpaverkan

e Utslappen av klimatpaverkande gaser fran snoskotertrafiken har minskat.

Biologisk mangfald
e  Kunskapen hos snoskoterforare har 6kat om hur man kan minimera storningar till djur och
natur.

e Snoskotertrafiken bedrivs inom/har kanaliserats till omraden dar paverkan pa kanslig fauna
ar obetydande eller mattlig.

Luftkvalitet

e Utslappen av halsoskadliga luftféroreningar fran snoskotertrafiken har minskat.

Buller
e Bullret fran snoskotertrafiken har minskat.

e Kunskapen och forstaelsen om korsattets betydelse for storningsbilden har kat.

Trafiksadkerhet

e Antalet omkomna i olyckor med sndskoter har halverats till hogst 3, fran ett genomsnitt for
aren 2017-20109.

e Antalet allvarligt skadade i olyckor med sndskoter har minskat med 25 procent
till hogst 10, fran ett genomsnitt for dren 2017-2019.

e Andelen som fastnar i kontroller av nykterhet och hastighet har minskat.
e Kunskapen om kdrning och hantering av snoskotern i branta sluttningar har 6kat.
e Kunskapen och forstaelsen om hastighetens betydelse for trafiksdkerheten har 6kat.



6 Uppfoljning av inriktningen

Utvecklingen av snoskotertrafikens paverkan pa sdkerhet, miljé och hélsa inom de 6verenskomna
etappmalen och féljande omraden kommer att foljas upp arligen och redovisas vid Nationella Sn6-
skoterradets moéten och vid arliga webbinarier eller liknande moten:

e Hastighetsefterlevnad och kunskap om hastighetens betydelse
e Nykter trafik
e Anvandning av hjalm och annan skyddsutrustning
e Sakra snoskoterleder och passager 6ver vag, jarnvag och vattendrag
e Riskmedvetande och regelefterlevnad bland snéskoterférare
e Kunskap om issdkerhet, fjdllsdakerhet och laviner
e Barn under 16 ar som kor snoéskoter
e Sakra snoskotrar
e Snodskotrar med laga utslapp av klimatpaverkande gaser och hélsoskadliga &mnen
e Snoskotrar med lagt buller
e Skotertrafik med lag paverkan pd omgivningen (méanniskor, djur och natur)
o Skotertrafikens paverkan pa icke-motoriserat/ovrigt friluftsliv
o Omfattningen av skotertrafik inom skyddade omraden/omraden med kéanslig fauna
(t ex kdnda hackningsomraden for kungsorn, fjallrdvslyor+revir och kalvningsomra-
den for ren)

En utvardering kommer att goras av genomférda och pagaende atgarder inom de prioriterade insats-
omradena samt vilken ny kunskap som har tagits fram.

Nationella Snoskoterradet kommer att initiera en 6versyn av denna inriktning nar det blir aktuellt.

6.1 Underlag for uppféljningen

Som underlag for inriktningens arbete anvands bland annat féljande kallor:

e Registreringsutveckling (Trafikanalys statistik)

e Omkomna och skadade (STRADA, Rattsmedicinalverket)

e  Forséljningsstatistik (Sno- och terrangfordonsbranschen)

e Polisens kontroller av sndskoterforare och statistik om rapporterade 6vertradelser

e Lansstyrelsens tillsynsstatistik inom skyddade omraden (antal tillsynsarenden, atalsanmal-
ningar, etc)

e Nationella Sndskoterradets enkater



7 Kunskapsbrister och behov av FOI-insatser

Det ar viktigt med bra och oberoende fakta och underlag om olika aspekter av snoskotertrafiken, sa

att vi battre kan fokusera pa de viktigaste bristerna och problemen och att prioritera och foresla ”ratt
atgarder”.

Har foljer ett antal exempel pd omraden dér vi &r i behov av 6kad kunskap:

e Riskmedvetande

e Kunskap och forstaelse for hastighetens betydelse for trafiksdkerheten

e Paverkan pa vilda djur (t ex kénslig fauna och arstid, paverkan pa kungsoérnshackning och
fjdllravsforyngring)

e Paverkan pa renar

e Paverkan pa vatmarker med héga naturvarden (t ex hur isbranna paverkar tidigt blommande
karlvaxter)

e Snoskoter som yrkesredskap och arbetsmiljofragor

En uppgift blir att sammanstalla oberoende kunskap som finns redan, och att identifiera kunskaps-
brister dar vi kan foresla utredningar eller forskningsinsatser.



8 Arbete med inriktningen

Nationella Snoskoterradet har genom den hér inriktningen pekat ut etappmal till 2030 och ett antal
prioriterade insatsomraden for att folja utvecklingen.

Tillsammans eller var for sig kan medlemmarna i radet avge avsikter att bidra och besluta om genom-
forande av atgarder for att bidra till inriktningens mal.

Arligen sker uppféljning av mal och atgardsforslag inom ramen for Nationella Snoskoterradet.

Kommunikation kring hur utvecklingen mot hallbar snéskotertrafik ser ut, sker inom ramen for
Nationella Snoskoterradets kommunikationsplan.

8.1 Nationella Snoskoterradets medlemmar

¢ Naturvardsverket

e Trafikverket

e Transportstyrelsen

e SSCO

e SNOFED

® Sno- och terrangfordonsbranschen
e Branschorganisationen for hallbar snoskoterturism
e Lansstyrelserna

e Sveriges Kommuner och Regioner
e LRF

e Sametinget

e Polisen

8.2 Nationella Snoskoterradets roll

Nationella Snéskoterradet bildades 2007 genom en 6verenskommelse. Den nuvarande 6verenskom-
melsen géller till 2024-12-31. Overenskommelsen géller de frdgor som alla parter &r éverens om att
samarbeta inom.

Syftet med dverenskommelsen ar att bidra till en hallbar snéskotertrafik ur perspektiven ekologisk,
ekonomisk samt social hallbarhet som férenar kdrning inom naringsverksamhet och enskild korning
samt vdrnar allas naturupplevelser. Detta ska ske utan att skada eller stéra manniskor, djur, miljo,
egendom eller areell ndringsverksamhet. Nationella Snéskoterradet ar ett forum for dialog. Detta
mojliggor att parterna kan fa ett gemensamt synsatt, sa att ingdende myndigheter och organisationer
i radet kan samordna och genomféra aktiviteter som leder mot den gemensamma visionen. Radet
har som huvudinriktning att genom samverkan prioritera, leda och f6lja upp arbetet under denna
overenskommelse mellan deltagande myndigheter och organisationer. Malsattningen ar att radet
arbetar och om majligt 16ser fragor i samverkan, men varje organisation i radet har maéjlighet att bed-
riva eget paverkansarbete utifran organisationens verksamhetsinriktning.



9 Roller och avsikter att bidra till den gemensamma inriktningen for
hallbar anvandning av snoskotrar.

9.1 Naturvdrdsverkets roller och uppdrag dr att:

Samordna och leda arbetet inom Nationella Snéskoterradet inom ramen fér éverenskommel-
sen.

Samordna och leda arbetet inom Fjallsakerhetsradet med ingdende arbetsuppgifter.
Publicera lavinprognoser for utvalda omraden dar det férekommer ett mer omfattande
friluftsliv inklusive sndskoterakning, samt frimja att utbildningar om lavinsdkerhet finns till-
gangliga for snoskoterakare.

Vara huvudman, finansiera och vagleda lansstyrelserna kring férvaltning, planering och
underhall av de statliga lederna i fjallen.

Bedriva central vagledning om terrangkorningslagstiftningen for lansstyrelser och kommuner
med syfte att tydliggora lagstiftningens innebdrd.

Samordna uppféljning och utvardering av generationsmalet och miljokvalitetsmalen
Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Myllrande vatmarker, Storslagen fjallmiljo och Ett rikt
vaxt- och djurliv vilka kan beroras av snéskoterakning pa olika satt.

Bidra till att kunskapen om snoskotertrafikens paverkan pa vilda djur och naturmiljén okar
genom kunskapsinhamtning och kommunikation.

Arbeta for att integrera klimatanpassningsperspektivet inom ramen for friluftsfragorna. Att
klimatrelaterade risker identifieras langs leder och anordningar samt att klimatanpass-
ningsperspektivet finns med vid utveckling av standarder.

9.2 Trafikverkets roller och avsikter dr att:

Bidra till kunskapen om trafiksdkerhet pa snéskoter genom att sammanstalla och analysera
olycksdata for olyckor med sndskoter.

Kartlagga, analysera och foresla atgarder vid platser dar manga snéskotrar passerar éver
jarnvag och vag.

9.3 Transportstyrelsens roller och avsikter dr att:

Genom riskbaserat urval genomféra tillsyn hos tillstandshavare som utbildar pa férarbevis
snoskoter for att kontrollera att de som genomgar en sadan utbildning far en heltdckande
utbildning sa att de blir rustade for att sdkert kunna framféra sin sndskoter. Genom en hel-
tackande utbildning far de goda kunskaper om risker och regelverk som ar grunden for att
forhindra att manniskor, djur, miljo eller egendom skadas eller stors i samband med
snoskoterkorning.

Strava efter att utveckla och forbattra foreskriften for forarbevisutbildning.

Verka for att utslapps- och bullerkrav féljs i sa stor utstrackning som maéjligt och verka aktivt i
arbetet med att infora bullerkrav i EU-reglerna.



9.4 SNOFED:s (Sveriges snoskoterdgares riksorganisation) roller och

avsikter dr att:

Verka for en utveckling avseende forarbevisutbildningen och pa sa satt skapa en battre grund
for kunniga och sdakerhetsmedvetna skoterforare enligt devisen ”inte stéra eller férstéra”
Utveckla den digitala skoterplattformen Skotersverige sa att viktig information och sarskilt
information med baring pa sakerhet och omradesspecifika upplysningar blir mera lattillgang-
liga. “Det ska vara Idtt att gora rdtt”.

9.5 SSCO:s (Sveriges snéskoterdkares centralorganisation) roller och

avsikter dr att:

Arbeta for att bevaka, styra och utveckla sndskoterns roll och forutsattningar utifran vara
medlemmars och samhallets behov.

Standigt forbattra och utveckla férarbevisutbildningen for en trygg och saker sndskotertrafik
och dar arbetet mot en 0-vision for allvarliga olyckor bor galla.

Bidra med kunskap, fardighet och en attityd om snéskotern och dess anvdandning som 6ver-
ensstimmer med samhallets krav som till exempel kérning, avgasutslapp och buller (och dar
fyrtaktare och elskotrar ar pa frammarsch) samt med en betoning pa trafik- och fjallsdkerhet
samt hansyn till miljo, natur och skogsvard.

Genom var medverkan i Nationella Snéskoterradet vill vi arbeta for att i méjligaste man
skapa méatbara mal for de hallbarhetsfaktorer som anses viktigast. Detta for mojlighet till
béattre styrning och skarp uppféljning.

Inom ramen for Nationella Snoskoterradet initiera, driva och samarbeta om utvecklings-
fragor med myndigheter och rikstdckande organisationer och genom vara medlemmar det
samma mot kommuner och skoterorganisationer. Att paverka lagstiftningen ar har ocksa en
viktig roll.

Slutligen félja utvecklingen och anpassa vart arbete inom alla omraden efter nya upp-
staende behov.

9.6 Sno- och terrdngfordonsbranschens roller och avsikter dr att:

Sno6- och terrangfordonsbranschen ar branschférbundet for importérer och distributérer av
snoskotrar i Sverige. Vi levererar ndrmare 10 000 nya sndskotrar arligen till kunderna genom
medlemsforetagens aterforsaljarnatverk.

Som leverantérer av snéskotrar, och tillbeh6r/reservdelar, har vi ett ansvar for att de nya
snoskotrar vi saljer uppfyller lagar och regler. Utdver det arbetar Sné- och terrdngfordons-
branschen i var kommunikation aktivt med att informera om sédker och hallbar sndskoter-
akning. Vi gor det bland annat med en tydlighet pa var hemsida och extra tydligt med den
snoskoterfolder om det personliga ansvaret — Skotervett! — som vi distribuerar genom ater-
forsaljare till nya sndskoterkunder.

En annan viktig funktion ar att vara mycket tydliga gentemot aterférséljare att inte sélja olag-
liga tillsatser som till exempel trimpipor eller tilloehor — till exempel sladar - som inte ar god-
kanda enligt regelverken.



e Som medlemmar i Nationella Snéskoterradet bidrar vi, utéver deltagande pa moten och i det
radets arbete, genom att informera om aktuell snoskoterstatistik, underlag som ar viktiga for
en relevant diskussion om utvecklingen inom Snéskotersverige.

9.7 BOHST:s (Branschorganisationen féor Hdllbar Snéskoterturism) rol-
ler och avsikter dr att:

e Verka for en kompetenshdjning och hallbar utveckling av snéskoterturismnaringen i Sverige.
e Erbjuda standardiserade och kvalitetssdkrade utbildningar for snoskoterguider.
e Vara en samverkansplattform, stod och sprakror for aktérer inom sndskoterturism.

9.8 Ldnsstyrelsernas roller och avsikter dar att:

e Inom ramen for forvaltningen av de statliga skoter- och vinterlederna utifran I[6pande
behovsanalys verka for klimatanpassning av leder.

e Verka for att skotertrafiken kanaliseras till och bedrivs inom sadana omraden och pa ett
sadant satt att paverkan pa manniskor, djur och natur minskar. Dels i rollen som forvaltare av
statens mark, dels i rollen som tillsynsmyndighet samt genom féreskriftsratten och stod till
kommunernas arbete med skoterreglering, trafik- och planfragor.

e Bidra till att kunskapen om sndskotertrafikens paverkan pa vilda djur och naturmiljon 6kar
genom forebyggande tillsyn och kommunikation.

9.9 SKR:s (Sveriges Kommuner och Regioner) roller och avsikter dr att:

e Bidra med ett kommunalt och regionalt perspektiv pa snoskotertrafik samt bidra till att na ut
med information i snoskoterfragor till kommuner och regioner.

9.10LRF:s (Lantbrukarnas riksférbund) roller och avsikter dr att:

e Bista med kunskap och informationsarbete som 6kar medvetenhet och forstaelse utifran ett
markéagar- och brukarperspektiv hos snéskoterakare.

e Bista och bistar med lampliga avtalsmallar och information om vad som &r bra att tdnka pa
vid upplatelser av till exempel leder. Bra avtal ar bra for alla parter och ar nagot vi forespra-
kar. Ibland kan detta ocksa vara en utmaning. Inte sdllan kan utmaningar l0sas pa ett bra satt
da markéagare involveras tidigt i en process. Har kan LRF hjalpa till sa att en bra dialog fors pa
ett tidigt stadium.

e LRF &r organiserade genom arbetet som sker pa riksorganisationen och vidare ut till alla
kommungrupper. | kommungrupperna sker det lokala arbetet och engagemangen. Ute i
kommungrupperna finns stor kunskap om lokala férhallanden och god kannedom om mark-
dgare och jordbrukare som verkar inom kommunen. Det &r bra att ha kontakt med kommun-
grupperna vid dversikts- och detaljplanering i det fall markagare pa olika satt kan bli berérda
men ocksa for att finna bra I6sningar i bland annat infrastrukturfragor som kan handla om
skoterleder.



9.11 Sametingets roller och avsikter dr att:

Bista med kunskap och information om samisk markanvandning, renskotsel och dessas behov
och férutsattningar samt hur snéskoterkdrning paverkar renen, renskétseln och annan
samisk markanvandning.

Informera om hur snoskoterférare kan visa hansyn till renar och renskotselns bedrivande for
att minska negativ paverkan

9.12 Polisens roller och avsikter dr att:

Genomfora aktiviteter som bidrar till en hallbar anvdndning av snéskoter dar malet ar att
generellt 6ka regelefterlevnaden.

Med olycksstatistik och lokal problembild som grund fokusera arbetet inom tre omraden:
- Trafiksdkerhetsarbete - genom att kontrollera hastighet, nykterhet och hjalmanvandning.
- Trygghetsskapande - genom synlighet.

- Brott i terrang.



