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Forord

Snoskoterakningen 6kar i landet, bade pa och utanfor leder. Trafiken ar reglerad péa olika
satt - av regeringen, lansstyrelser och kommuner. Det forekommer ockséa ett antal olika
typer av leder och ledmarkeringar.

En rad faktorer paverkar hur snoskoterdkningen kan bedrivas pa ett langsiktigt hallbart
satt. Ett val fungerande lednat ar t ex positivt av flera anledningar, bl a sékerhet, miljo,
storningar och tillganglighet.

Den héar handboken ges ut av Nationella Sndskoterradet. Radet &r ett forum for dialog,
som mojliggor att organisationerna kan f& ett gemensamt synsétt, sa att vi kan samordna
och genomfora aktiviteter som leder mot var gemensamma vision: "Sndéskotertrafiken
bedrivs utan att manniskor, djur, miljo eller egendom skadas eller stérs.” Visionen ligger
till grund for de riktlinjer och férslag som finns i handboken.

Handboken véander sig i forsta hand till kommuner och andra som ska anordna snésko-
terleder, och ska ses som en hjélpreda vid planering och i enskilda beslut om ledsystem,
forbudsomraden och dispenser. Boken ér tillampbar for bade tatort, landsbygd och tu-
ristomrédden. Boken kan ocksa anvandas av snoskoterklubbar som deltar i planeringen
av snoskoterleder.

Boken beror inte fragor om regler for snoskoterakning, korvett, sékerhet med mera. Det
kan man bland annat hitta hos Nationella Snoskoterradet, Fjallsakerhetsradet, Natur-
vardsverket och l&nsstyrelser.

Tanken med "Planera for snoskoter” &r att den ska kunna fungera som en nationell
riktlinje, och innehaller rekommendationer for planering och atgarder, men inte nagra
definitiva regler eller foreskrifter. Den enskilda kommunen bestammer sjélv bade nar det
galler Overgripande riktlinjer och i enskilda beslut.

Handboken har utarbetats av en arbetsgrupp inom Nationella Snéskoterradet bestaende
av Kalle Bergdahl, Kommunférbundet Norrbotten, Conny Olofsson, Vilhelmina kommun,
Mikael Johansson, SNOFED — Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation, Per-Olov Wik-
berg, Naturvardsverket och Jan Lindgren, Trafikverket. Arkitekt UIf Alexandersson, UlIf
Alexandersson Arkitektkontor AB, Froson har bitratt arbetsgruppen och skrivit texten.

Handboken ersatter skriften "Planera for sndskoter” (Svenska kommunférbundet 1999).

Lena Dahlgren

Ordférande i Nationella Sndskoterradet, december 2011

Nationella Sndskoterradet hestar av:

Trafikverket, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen, Lansstyrelsen
Norrbotten (representerar Sveriges lansstyrelser), Kommunférbundet Norrbotten
(representerar Sveriges kommuner), Sametinget, Sveriges Snéskoterdgares Riksorgani-
sation (Snofed), Sveriges snéskoterakares centralorganisation (SSCO), Lantbrukarnas
riksférbund (LRF).
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Kapitel 3

Rekommendationer for planering och atgarder

De okade anspraken pa snoskoterleder bidde inom titorter och i 6v-
rigt, innebar behov av noggranna avvigningar mot andra intressen
samt en bedomning av miljokonsekvenser sa att sdvil kraven pa stor-
ningsfrihet som behovet av att firdas med snoskoter kan tillgodoses.
De foljande rekommendationerna dr avsedda att fungera som stod
vid planering och atgarder for snoskotertrafik bade i tiatbebyggda
och detaljplanelagda omraden samt inom oOvriga delar av kommu-
nen. De avser ocksd ge underlag for enskilda beslut om forbuds- och
regleringsomrdden, foreskrifter, undantag (dispenser), hastighetsreg-
leringar med mera.

Dessutom redovisas hur snoskoterleder och 6vriga anlidggningar for
snoskotertrafiken bor samordnas med andra intressen och ingd i
kommunens 6versiktliga planering.

Bakgrund

Regeringens proposition 1995/96:226 om en hallbar utveckling av
landets fjallomraden, antagen av Riksdagen i december 1997, inne-
bar bl a att ett storre ansvar liggs pd kommunerna vad giller behovet
av reglering av firdsel med terringfordon bade i fjallomrddena och
inom Ovriga delar av kommunen.

Enligt miljobalken 3 kap 2 § ska stora mark- och vattenomraden som
inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag
eller andra ingrepp i miljon, sd langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt pdverka omradets karaktar. Bulleraspekterna kan
ocksd behova beaktas inom omraden av riksintresse for naturvard,
kulturminnesvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB.

I Prop 2009/10:155, Svenska miljomal - for ett effektivare miljoar-
bete, anges bl a att en lag bullerniva ska efterstravas i fjallen.

I Prop 2009/10:238, Framtidens friluftsliv skriver regeringen att ma-
let for friluftslivspolitiken ar att stodja manniskors mojligheter att
vistas i naturen och utova friluftsliv dir allemansritten dr en grund
for friluftslivet. Alla manniskor ska ha mojlighet att fa naturupple-
velser, vilbefinnande, social gemenskap och 6kad kunskap om natur
och miljo.

17
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Planeringsunderlag

Att fora in snoskotertrafikens ansprak och beakta behovet av buller-
aspekternas betydelse for natur- och friluftslivsupplevelser innebir
som regel en ny dimension i den 6versiktliga planeringen.

Till kommunernas 6versiktsplan hor ett omfattande underlagsmate-
rial. Detta utgor en bra grund for 6verviganden om snoskotertrafik,
men inom omrdden med komplicerade forhdllanden kan komplette-
ringar fordras, for att snoskotertrafiken ska kunna planeras i forhal-
lande till andra intressen. Det kan till exempel galla:

¢ redovisningar av populdra utflyktsmal sdsom fiskesjoar, raststugor
med mera

e skador pa jordbruks- och skogsmark

* markédgarnas instdllning till snskotertrafiken

¢ behov av styrning och reglering

* befintliga snoskoterleder samt ansprdk pé nya leder
¢ ledangoring till service och boende

¢ terminalers placering

¢ nya turismaktiviteter som tar mark i ansprak

e respektive omrddes turismprofil

e snoskotertrafikens inriktning i omradet med hansyn till turismens
inriktning

¢ befintliga omrdden med l&g bullerniva

¢ statliga regleringsomrdden

¢ behov av fridkningsomraden

¢ snoskoter och skidutfarter vid nya stugomraden, framst i fjallkom-
munerna

Planeringsprinciper

Snoskotertrafik paverkar omgivningen och behover dirfor planeras
med hinsyn till andra aktiviteter och intressen. Genom lokal kart-
liggning av storningar, sammanstillningar av olika markansprik,
avstimningar mot omradesvisa malsattningar, zoneringsdiskussio-
ner, avvagningar mot andra intressen med mera tillskapas underlag
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att bedoma hur snoskotertrafiken kan bedrivas inom ett omrade och
hur snoskoterleder och anldggningar kan placeras. Dessa avvagning-
ar bor i forsta hand ske i den kommunala oversiktliga planeringspro-
cessen. Dar kan olika ansprak vigas mot overgripande mal och till-
sammans med lokal kunskap ge vil férankrade avviagningar mellan
motstdende intressen. Dirigenom mojliggors en fortsatt utveckling
av snoskotertrafiken som dr anpassad till den milj6 vi forvaltar och
till en bra hushallning med naturresurserna.

Behovet av att styra snoskotertrafiken och i en planeringsprocess
viga Onskemdlen om leder, fridkningsomrdden, anliggningar med
mera mot andra intressen pa lokal och nationell niva varierar fran
omrade till omrade. I vissa omrdden 4r forutsittningarna relativt
komplicerade med manga olika intressen och ansprdk. I andra om-
raden kan planeringsbehovet vara betydligt mindre. Olika omraden,
dven inom samma kommun, kan ha skilda forutsdttningar som re-
sulterar i skilda prioriteringar. I omrdden dir turismen dr en domi-
nerande ndring maste snoskoterdkningen vigas mot manga andra
aktiviteter och intressen. Andra omraden anvands huvudsakligen for
rekreation av lokalbefolkningen, dir manga ser pd anvandningen av
snoskotern pa ett annat sitt an besokare. Snoskoterdkningen kring
storre titorter kan ibland vara intensiv, medfora skador och vara all-
mant storande. [ en liten skogsby kanner alla varandra, man har flera
snoskotrar pé varje gard och kan oftast komma 6verens om formerna
for snoskotertrafiken.

Planering av snoskotertrafiken inom omriaden dir méanga olika in-
tressen ska vigas samman, kan kriva en fordjupad planeringsprocess
med deltagande av kommun och alla berérda parter. Inom andra
omraden med firre berorda intressen, till exempel sma byar i skogs-
landet, ar sannolikt behovet av planeringsinsatser betydligt mindre.
Aven inom sidana omraden ir det dock viktigt att placeringen av
snoskoterleder, forutom i samrdd med markigaren, ocksd sker med
beaktande av naturvdrden, renniringen eller andra berorda allmin-
na intressen.

Behovet av bullerfria omraden bor utgé fran respektive omrades spe-
ciella viarden och kvaliteter. Leder genom redan bullerstorda omra-
den kan behova flyttas eller utga for att aterstilla varden och till ex-
empel sikra kvaliteten pa ett viktigt aktivitetsomrdde for turismen.
Zonering och kanalisering kan innebdra att bade snoskoterdkaren
och den som soker tysta miljoer blir tillfredsstallda.
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Inom delar av landets fjallomraden har snoskotertrafiken redan reg-
lerats av staten genom sirskilda regleringsomrdden som i vissa omra-
den kompletterats med ett lednat. Vid oversyner av dessa leder eller
da planering sker av angrinsande omréden ir det viktigt att noga
avviga ortsbefolkningens och snoskoterturistens behov av leder och
omraden for snoskoterdkning samt behovet av bullerfria omraden,
kanalisering med mera for att bla sdkerstilla de turistiska aktivitets-
omradenas kvaliteter. Det galler att for varje omrade ha klart for sig
vilken betydelse en tyst fjallmiljo har for det samlade aktivitetsutbu-
det och darmed turistomradets attraktivitet. I framtidens turistom-
rdden, som strivar efter ett brett utbud av aktiviteter, kan behovas
bade littillgdngliga bullerfria omréden och fina omrdden for snosko-
terdkning. Andra omréaden kanske viljer att ligga tyngdpunkten pa
endera aktiviteten. Det viktiga ar att noga overviaga och diskutera
inriktningen med alla berorda och att darefter vara konsekvent i ge-
nomférandet.

Erfarenheter har visat att bast resultat uppnds om planeringsarbetet
bedrivs inom en arbetsgrupp (till exempel kommunal samradsgrupp i
snoskoterfragor) med representanter for kommunen, markagare, po-
lis, Trafikverket, snoskoterklubbar, naturvdrdsorganisationer, sam-
ebyar, turistndringen och andra bertrda intressegrupper. Ett sidant
arbetssitt, med bred lokal forankring, ger olika parter insikt om be-
tydelsen av en helhetssyn och mojlighet till en fordjupad diskussion
om snoskotertrafik kontra andra intressen sdsom jord- och skogs-
bruk, rennaring, naturvard, friluftsliv, trafiksikerhet med mera.

I samband med fordjupningar av oversiktsplaner for kommunens
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tatorter ar det lampligt att ocksd behandla behovet av forbuds- och
regleringsomraden samt erforderliga snoskoterleder med tillhorande
terminaler med mera. Genom att skapa fungerande och sikra sno-
skoterleder och terminaler/uppstillningsplatser okar forutsdttning-
arna for en reglering av snoskotertrafiken som flertalet dr beredda
att acceptera, samtidigt som dessa dtgarder minskar stérningarna i
ovrigt.

Vid planering av ledsystem eller kompletteringar av befintliga, dr det
viktigt att planeringen samordnas 6ver kommungrianserna. Hir har
lansstyrelsen ett sarskilt ansvar. Det kan gilla bade fragor om en
lansovergripande policy och samordning av leder over kommungran-
ser.

I ”Boken om o6versiktsplan”, Boverket 1996, del III redovisas mer ut-
forligt hur buller i natur- och rekreationsomraden bor beaktas i den
kommunala 6versiktsplaneringen.

Som framgatt ovan bor snoskoterfrigorna i forsta hand behandlas
som en del av kommunens oversiktliga planering, antingen integrerat
med en mer allmédn dversyn eller som ett sk tematiskt tilligg som en-
bart behandlar snoskoterfrigorna. Man kan ocksa utarbeta en sir-
skild sektorsplan for hela eller delar av kommunen som sedan ligger
till grund for formella regleringar. I bilaga 2 aterfinns exempel pa
hur ndgra kommuner tillsammans med snoskoterklubbar och andra
berorda, har arbetat med planeringsfragor, regleringar, ledsystem,
avtal mm.

Kommunal policy

Kommunerna rekommenderas uppritta dels 6vergripande riktlinjer
diar kommunens policy och grundlaggande instillning klargors, dels
ange vilka krav och riktlinjer som mer i detalj maste uppfyllas for att
till exempel en led ska tillitas i titorterna.

I riktlinjerna bor kommunen redovisa hur behovet av snoskoterleder
ska beaktas bade vad avser lednitet i stort inom kommunen samt
leder och terminaler i och kring titorterna. Bra ledsystem minskar
konflikterna med andra aktiviteter och gynnar snoskoterintresset.

Onskemalen om att fa dra in snoskoterleder i titorterna varierar frin
ort till ort beroende pd mangden av snoskoterdkare, nirhet till storre
skoterleder med omfattande ldngfardsikande, turism i omradet mm.

21
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Tatortens storlek samt de fysiska forutsdttningarna for anldggande
av snoskoterleder i forhdllande till omgivningen har ocksd betydelse
for mojligheten att dra in skoterleder i bebyggelsendara omraden.

Behovet av omrdden med lag bullerniva kring titorter och i rekrea-
tionsomraden samt installningen till snoskotertrafik kring turistan-
laggningar med mera varierar frdn kommun till kommun liksom all-
minna 6verviganden om miljéaspekter och behovet av regleringar.

Aven méjligheterna for tillskapande av fridkningsomraden bor beak-
tas. Det minskar risken for otilliten korning utanfor leder i omraden
med reglerad snoskoterakning.

Det bor uppmirksammas att staten uttalat att kommunerna har ett
stort ansvar for att tillgodose behovet av bullerfria omraden och det-
ta ofta kraver ndgon form av reglering av snoskotertrafiken. Se vidare
i de Svenska miljomaélen, Prop 2009/10:155

Alla dessa forutsdttningar bor vigas samman och ligga till grund for
kommunens principiella instdllning till behovet av bullerfria omra-
den, omraden i tiatorter och andra omrdden med reglerad snoskoter-
trafik, snoskoterleder inom dessa omraden, mojligheten till dispenser
och undantag fran trafikforeskrifter med mera. Darfor rekommen-
deras kommunerna i dvergripande riktlinjer ange kommunens policy
och grundinstillning avseende sndskotertrafiken i stort, samt sirskilt
inom och i direkt anslutning till titorterna.

I de overgripande riktlinjerna bor klarliggas behovet av samord-
ning med annan planering, om kommunen 4r beredd att tilldta sno-
skoterleder eller inte inom resp tdtort, om man ar beredd att tillata
snoskoterleder fram till serviceanldggningar (bransle, livsmedel och
verkstad) samt till boendeanldggningar (hotell, stugbyar, camping-
platser). Dessutom adr det lampligt att man klargor om kommunen
ar beredd att tilldta leder till- och frdn bostadsomraden eller inom
planlagda fritidshusomraden. Dessa fragor dr viktiga att 16sa for att
erhélla en vil fungerande snoskotertrafik.

Regleringsprinciperna kan ockséd variera mellan stérre och mindre
orter. I storre tatorter behovs ofta ett regelmassigt forbud for snosko-
tertrafik medan det i mindre och glesare bebyggda orter kan riacka
med foreskrifter om fardsitt, hastighet, tidsbegransningar etc.

Inrittande av snoskoterleder i tatorter far inte medfora oacceptabelt
buller, omfattande olamplig avgasemission, trafiksikerhetsproblem,
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paverkan péa tekniska anliaggningar eller innebadra konflikter med an-
dra intressen.

Kérning pa gator och vagar i tatbebyggt omrade

Enligt 5 kap 1 § trafikforordningen fér terringfordon inte framforas
pd andra vagar dn enskilda vagar utom i de fall som angesi2 och 6
§§. Kommunen har dock mojlighet att med st6d av 10 kap 1§ punkt
21 Trafikférordningen medge viss avvikelse fran detta och tillata
snoskoterkorning. Denna avvikelse far dock endast omfatta enstaka
gator och vigar, ej storre omrdden. En kommun far inte i form av
en lokal trafikforeskrift meddela ett s omfattande beslut att man i
praktiken infor en annan generell regel an den som anges i 5 kap 1 §
trafikférordningen.

I flera kommuner i Norrbotten har man pa prov medgivit snosko-
tertrafik pa vissa gator och vigar. I Arvidsjaur inférdes forsoksverk-
samheten dr 2007 med syftet att minska pa korning i elljusspar och
“smygande” bakom hus genom skogen, ut till snoskoterleden. Provet
har utvarderats bl a genom att inhdmta synpunkter fran boende i
berérda omrdden. Utvirderingen visar 6verlag positiva synpunkter,
ingen olaglig korning och inga olyckor. Endast besvirande buller ge-
nom anviandning av olovliga sk slutburkar/trimpipor redovisas. Det
bor noteras att dessa anordningar dr olagliga.

Vissa kommuner onskar kunna utoka antalet gator och vigar dir
snoskoter far framforas under kontrollerade former, men detta for-
drar en dndring av gillande lagstiftning for att kunna genomforas.

I bilaga 7 redovisas exempel pd lokal trafikforeskrift om korning pa
gator och vigar.

Reglering inom statens fjallomraden

Snoskotertrafiken dr reglerad inom stora delar av de svenska fjdllen
for att sakerstilla bullerfria omraden, skydda hotade djurarter eller
kinsliga naturomrdden. For inrdttande av nationalparker fattas be-
sluten av Riksdag/Regering. For naturreservat fattas besluten av lans-
styrelsen. Ovriga statliga snoskoterregleringsomriden beslutas av Re-
geringen i samrdd med lansstyrelsen. Kommunerna kan fatta beslut
om att inritta snoskoterregleringsomraden inom hela sin kommun.

23
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I vissa reglerade omrdden finns markerade snoskoterleder medan
andra omfattas av totalt snoskoterforbud for allmanheten. Upplys-
ningar om regleringsomradenas omfattning och vad som giller inom
resp. omrade dterfinns pa respektive lansstyrelses hemsida.

Avgransning av omraden med reglerad snoskotertrafik

Oavsett om snoskotertrafik regleras eller forbjuds inom ett omrade
genom lokala trafikforeskrifter eller med TKL 3 § ar det viktigt att
avgransningen gors sd att omrddet litt kan uppfattas av dem som
fardas i terrangen.

For att omradesgrianserna ska bli tydliga ute i terrdngen bér man
striva efter att placera dessa efter naturliga och vil synliga granser
som till exempel vigar, kraftledningar, vattendrag, backraviner, sjo-
ar och hojdryggar/raviner. Snoskoterleder kan ocksa utgora naturliga
granser for regleringsomraden.

Fastighetsgrianser syns val pd kartan, men ar svdra att se i terrangen,
undvik om mojligt att anvanda dessa som omradesgranser!

Omraden med reglerad snoskotertrafik bor inte goras storre dn vad
som behovs for att undvika kinda eller forvantade problem. Stora,
obefogade reglerade omrdden kan leda till simre efterlevnad.

Vilka fordon som far kora pa snoskoterled

Generellt far alla motordrivna fordon kora pa vil snoétdckt mark en-
ligt lagstiftningen.
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Kommunen kan i beslut om regleringsomrade eller lokal trafikfore-
skrift precisera vilken typ av fordon som fir kora pa snoskoterled,
genom att forbjuda ett visst eller vissa fordonsslag eller trafikant-

grupper.

Man kan till exempel forbjuda att andra motordrivna fordon 4n sno-
skotrar far kora pd leden. (Definition av snoskoter: En terrangskoter
som dr avsedd for fird pa snotiackt mark och som dr forsedd med
band och medar).

Ett annat alternativ kan vara att tillita snoskotrar och terranghju-
lingar med band, men inte motorcykel med eller utan band, bandvag-
nar, jeepar/SUV med ballongdick eller liknande. Motivet kan vara
att motorcykel med band kan inbjuda till ett korsatt som okar risken
for olyckor och att motorcykel utan band samt tunga fordon medfor
hjulspar och skador pa leden.

Krav pa leders placering

Genom forandringar i lagstiftningen har kraven 6kat pa bade hur
snoskoterfragorna allmint hanteras i kommunen och pa snoskoterle-
dernas placering i forhéllande till andra intressen. Den obligatoriska
samradsplikten och allmant okade krav pd miljohdnsyn innebar att
storre hansyn maste tas till miljon, att man beaktar naturvards-, fri-
luftslivs- och kulturmiljovirdsintressen samt de areella niringarna
och renndringens intressen. Samrdden ska ske med lansstyrelsen som
i sin tur normalt samrdder med berord kommun. Lansstyrelsen kan
ocksé overldta samradsansvaret till kommunen. Sker planeringen av
snoskoterlederna inom ramen for kommunens oversiktsplanering,
medfor det att samrdden automatiskt sker som ett led i dversiktspla-
neprocessen enligt PBL:s forfaranderegler.

Inom detaljplanelagda omrdden giller inte kravet pd samrdd med
lansstyrelsen. Hir handlar konflikterna huvudsakligen om trafiksa-
kerhetsaspekter, buller och annan miljopaverkan, framfor allt gente-
mot bostadsomraden, skolor, virdanliaggningar, parker och rekrea-
tionsomraden. Darfor dr det lampligt att den enskilda kommunen
formar sina egna riktlinjer for de planlagda omrddena. Grundregeln
bor vara att dessa riktlinjer utformas s att inga gransvarden eller
riktlinjer 6verskrids av de till miljo- och hilsoskyddslagstiftningen
horande allmidnna rdden, bland annat avseende buller och avgaser.
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Ett omfattande ledsystem har redan anlagts, framst i de nordligaste
lanen. Ibland har begriansad hinsyn tagits till allmanna intressen.
Omlaggning av leder kan darfor i vissa fall bli aktuellt, samtidigt
som nya leder ocksd kan komma att anlaggas.

De forslag pa riktlinjer och krav pa leders placering som redovisas i
det foljande ska ses som exempel och utgora underlag for egna stall-
ningstaganden i respektive kommun.

Klassning av leder

I lagstiftningen skiljs formellt mellan allmdnna snéskoterleder och
andra/enskilda leder. For allmidnna leder kan endast stat eller kom-
mun std som huvudman och de ska vara utforda s att korning kan
ske pa ett sakert sitt. I praktiken har detta medfort att det i huvud-
sak dr ledsystemet inom statens mark som utgor allmin snoskoterled
och att ovriga snoskoterleder med nigra fi undantag utgor andra/
enskilda leder. Dessa dr som regel foreningsigda. En klassning som
enskild led ger okad flexibilitet vid forandringar av ledstrackning och
inforande av nya leder.

Leder kan ha olika status. Ett bra sdtt ar att dela upp lederna i hu-
vudled och péfartsled.

Allminna leder utgor oftast huvudled. Ovriga huvudleder planeras
av kommunen i samrdd med Lansstyrelsen och utgor som regel ett
klassat snoskoterledsnit som ar sakerstallt i kommunens oversikts-
plan, men som har annan huvudman 4n stat och kommun.

Pafartsled ar avstickare fran huvudleden in till byar, fritidshusomra-
den, fiskevatten mm. Dessa har inte alltid status som klassad led och
kan ha en ldgre grad av skotsel och underhall.

Huvudman for enskilda leder ar den forening som sokt nodvandiga
tillstdnd och tecknat nyttjanderittsavtal med markigare for anldg-
gande av snoskoterled.

Transitled dar en omrades- och linsovergripande genomfartsled som
kan bestd av bdde allmin och enskild led (huvudled). Den bor ges
en sarskild markning dir det framgar att man dker pa en transitled.

En snoskoterled kan definieras som ”En vil markerad, skyltad och
underhdllen sammanhingande stricka, med definierad start och slut-
punkt, vilken foljer fastslagna rekommendationer och att huvudman-
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nen har ett skriftligt nyttjanderittsavtal med berorda markigare”
(definitionen kommer frin Vilhelmina kommun).

Ovanstdende innebir foljande uppdelning avseende huvudmanna-
skap och klassificiering:

Huvudmannaskap:

e Allmianna leder

e Enskild led

Klassificering:
¢ Transitled
e Huvudled
e Ovriga leder

Oberoende av huvudmannaskap och klassificiering kan vissa leder
vara avgiftsbelagda for att darigenom finansiera drift och underhall.

Buller

Bullret torde vara det storsta problemet med snoskotertrafik i be-
byggelsendra omraden och i turismens karnomraden, bl a beroende
pd att snoskotern bullrar relativt mycket jamfort med till exempel
personbilar. Idag giller att terrdngfordon ska vara sa ljudddmpade
att de avger en bullernivd som inte 6verstiger 85 dBA, matt pa ett
faststillt avstdnd (7,5 m) fran snoskotern. Staten har satt som mal att
buller frin snoskotrar ska minska med cirka 5 dB (till 73 dB vid ca 15
meter). Detta ska ske genom att skapa EU-gemensamma regler, vilka
helst bor harmoniseras med de metoder som finns i USA och Kanada.
Det dr for tidigt att sdiga om de nya kraven som Sverige har foreslagit
kommer att antas eller ¢j, men om de antas kommer ljudnivan fran
nya snoskotrar sannolikt att minska i steg frin och med 2017. Den
langa tiden behovs dels for att beslutprocesserna i EU tar tid och
dels for att tillverkarna behover tid for att anpassa snoskotrarna till
de nya reglerna. Det bor noteras att ombyggnad av snoskotrar med
trimpipor, slutburkar mm ar ej tillatet.

Buller fran snoskoterleder bor jimstillas med annat trafikbuller, vil-
ket innebar att de riktvdrden som giller diarvidlag for planering och
byggande, dven bor kunna tillimpas for snoskoterleder. Riktvardena
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for trafikbuller anger att bostader, vardlokaler, skolor och rekrea-
tionsomraden i tatort ej bor utsattas for bullernivder vid fasad over-
stigande 55 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). Vidare galler att bosta-
der, virdlokaler och skolor ej bor utsittas for bullernivder inomhus
overstigande 30 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). For friluftsomraden
giller riktvardet 40 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). Det bor dock
observeras att begreppet dygnsekvivalent ljudnivd fordrar relativt
madnga fordon i jamn strom for att bli praktiskt anvandbart. Ett fatal
skotrar som har en hog bullernivd kan om de passerar nira ett bo-
stadshus upplevas som storande, men innebar p g a sitt fital en lig
ekvivalent ljudnivd. Maxnivder kan darfor vara ett alternativ. Har
anges i trafiksammanhang 70 dBA som riktvirde for maximiniva vid
uteplats i anslutning till bostad.

Bullernivan fran snoskotrar dr direkt beroende av hastighet och ga-
spadrag. Lag hastighet med litet gaspadrag sianker bullernivan avse-
vart medan mitningar visar att en snoskoter i full acceleration ger en
ljudtrycksniva pa 65 dBA pa 100 meter. P4 7,5 m bullrar en snoskoter
som kor 50 km/tim cirka 82 dBA, full gas ger cirka 85-86 dBA enligt
miljoklassutredningen. Andra forsok med snoskoter visar att buller
som utbreder over fritt filt dimpas med 6 dBA for varje férdubbling
av avstandet till ljudkallan.

Det bor ocksa noteras att terrangformationer och icke bullerkdns-
lig bebyggelse (till exempel garage, affirer, industrier) kan anvindas
som bullerskydd.

Négra noggrannare undersokningar som klarlagger bullret frin sno-
skotrar pa langre avstind och med olika hastighet har inte utforts.
Som exempel kan redovisas att vid bullermatningar som milj6- och
halsoskyddskontoret i Harjedalens kommun genomforde ar 1998 vid
snoskoterled, plan mark, frifaltsmatning, erholls foljande matvarden:

Forhallanden Uppmatt ljudniva
En snoskoter, matning intill led 85-92 dBA
Gruppakning, mitning intill led 90-92 dBA
En snoskoter, mitning pa 50 m avstand 55-60 dBA
Gruppakning, mitning pa 50 m avstand 55-60 dBA
Gruppakning, mitning pa 100 m avstand 50 dBA
En snoskoter, ej fritt filt, dsrygg som skdrm 48-55 dBA
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Avgaser

Avgasemissionerna frin snoskotrar bestdr frimst av kolvite, kolmo-
noxid och kviveoxider. De flesta av de ingdende dmnena ar hilso-
vadliga. Vid koncentrerad snoskotertrafik till exempel omfattande
gruppakning, kan nivderna i vissa fall motsvara starkt trafikerade
gator 1 tatorter.

De miljo- och hidlsoskyddsmissiga effekterna fran avgasemissioner
ar starkt beroende av flera faktorer. De paverkas av terrang och vind-
forhdllanden, forvintad intensitet pd trafiken, lokalisering av sno-
skoterleder i forhallande till storningskansliga miljoer och byggnader
med mera. Omgivningspaverkan maste dirfor bedomas i varje en-
skilt drende.

Aven korsitt och motorteknik har mycket stor betydelse. De i sir-
klass hogsta utsldppen far man fran vanliga tvataktsmotorer. Dessa
slapper ut upp till 1/3 av bensinen utan att ens forbranna den. Genom
att istallet anvinda en fyrtaktsmotor eller en ny tvitaktsmotor med
direktinsprutning kan utsldppen siankas rejalt. Dock okar utslappen
av kviveoxider med en fyrtaktsmotor.

Staten arbetar for att utveckla EU-gemensamma avgaskrav for sno-
skotrar. Dessa forslag pA kommande avgaskrav dr en kopiering av de
krav som giller i USA. Aven om minga snéskotrar redan idag uppfyl-
ler de krav som giller i USA finns det modeller som inte gor det. Ett
EU-krav skulle leda till att de totala utslappen skulle minska.

Den av regeringen aviserade skarpta lagstiftningen for terrangskotrar
avseende buller och avgasutslapp kan mojliggora minskade skydds-
avstand mot bostader, skolor och vdrdanliggningar i framtiden. D3
kraven enbart riktas mot nya maskiner kommer det dock att ta lang
tid innan de far full genomslagskraft.

Avstand till bebyggelse

Buller, avgaser samt trafiksikerhetsaspekter innebar att snoskoter-
led inte bor anldggas ndra bostdder, vardlokaler eller skolor. For att
underldtta handlaggningen i enskilda drenden kan kommunen lagga
fast ett minsta avstand som bor efterstravas mellan snéskoterled och
dessa anldggningar. Skyddsavstand pa allt mellan 40 och 100 meter
har diskuterats i vissa kommuner. Det finns exempel pd kommun
som antagit ett generellt riktvirde pd 100 meter for att markera att
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miljoaspekterna viger tungt. Andra kommuner har valt att inte pre-
cisera ett avstdnd utan gor miljobedomningar i varje enskilt fall.

Avsteg fran kommunens egna riktvdarden kan bli aktuella i de en-
skilda fallen, till exempel da snoskoterleden laggs intill en storre tra-
fikerad vag, terrangen ger skyddsbarridrer, vid angoringsleder fran
befintlig bebyggelse osv.

Varje kommun avgor sjalv huruvida man vill arbeta med egna ge-
nerella riktvarden betraffande avstdnd till bebyggelse eller om man
foredrar att gora bedomningar i varje enskilt arende med stod av mil-
jo- och hilsolagstiftningens riktvarden med mera. Ett antaget rikt-
virde underlattar den enskilda drendehanteringen, men kan medfora
mindre flexibilitet. Leder bor dock aldrig placeras sa nara bebyggelse
att man riskerar overtrdda gillande riktvarden for trafikbuller for
bostider, vardlokaler, skolor och rekreationsomriden. Genom ett s3-
dant synsitt uppfylls ocksa miljomalet “God bebyggd miljo”.

Natur- och rekreationsomraden, landskapsbild

Hur buller uppfattas dr relativt. Den som fardas pa snoskoter kanske
inte upplever bullret som nagon storning eller ndgot negativt, medan
daremot skiddkaren eller den som 4r ute pa promenad latt uppfattar
buller och avgaser som storande. Snoskoterled i och intill tatorter bor
darfor lokaliseras sd att de inte kommer i konflikt med andra viktiga
intressen som till exempel skidspar, promenadvigar, ridvigar eller
tatortsnara rekreationsomraden.

Skidbackar och skidspar omfattas ofta av kommunala snoskoterfor-
bud, men inte det omrade dir skidsparen ar beldgna. For att siker-
stilla kvaliteten i de tdtortsnira rekreationsomradena kan kommu-
nerna oOvervaga att lita hela omradet dar sparsystemen ar beliget
omfattas av forbud enligt 3 § TKL och 15 § TKF. Man bor striava
efter att forligga snoskoterleder helt utanfoér de mest frekventerade
tdtortsnira rekreationsomradena. Snoskoterleder som méste passera
genom sddana omraden bor lokaliseras i utkanten, i direkt anslut-
ning till vdg, kraftledningsgata eller dylikt eller sa att rekreationsom-
raddena paverkas sa litet som mojligt.

I anslutning till storre turistorter och vilfrekventerade friluftslivsom-
rdden kan hiansyn behova tas till behovet av bullerfria kirnomraden
for skiddkning. De kan vara viktiga kvaliteter for turistnaringen. Na-
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turmiljoer med till exempel skyddsvirda djurarter eller omraden med
storningskansliga biotoper ska ocksa beaktas. Detta kan uppnds med
en genomarbetad vagning mellan olika intressen varefter kommunen
eller delar av kommunen zoneras utifrdn behovet av styrning och
reglering av snoskotertrafiken. Inom vissa zoner kan inféras forbud
mot snoskoterdkning, inom andra en kanalisering till vissa leder och
inom delar av kommunen konstateras att ndgon styrning eller kana-
lisering inte erfordras. Det dr ocksd moijligt att infora styrning over
tid/sasong, se vidare under renniringen nedan.

Snoskoterleder bor allmint ges naturliga strackningar och anpassas
till terrdng och landskapsbild sa att storre ingrepp i terrdngen und-
viks. I sdrskilt kansliga omraden kan alternativa strickningar behova
studeras.

Areella néringar, renndringen

De areella nidringarnas intressen blir naturligt beaktade genom att
anliaggande av leder alltid kraver markagarens tillstind. For att er-
halla en smidig handliggning bor samrad med berorda markagare
goras i ett tidigt skede. D3 kan alternativa strickningar diskuteras
och lokal hidnsyn tas. Nir 6verenskommelse uppnétts bor nyttjande-
rittsavtal tecknas, se vidare under markupplatelse pa sid XX.

Information om renniringens intressen hamtas i forsta hand fran de
markanviandningsredovisningar som upprittats for varje sameby och
som finns tillgangligt via linsstyrelsernas gemensamma hemsida med
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GIS data samt via Sametingets hemsida. Berérd sameby bor ocksa
alltid kontaktas. Vid det obligatoriska samrddet med lansstyrelsen ar
rennaringsintresset en viktig aspekt.

For renniringens skull kan det behova inforas snoskoterforbud for
vissa kansliga omrdden (till exempel kalvningsland) under en begran-
sad tid, fraimst under varvintern. Det ar kommunen eller linsstyrelsen
som beslutar om sddana tillfilliga forbud. Ett annat alternativ ar att
tillfalligt ligga om delar av leden eller ha tva alternativa strackningar
sa att en kan stingas vid behov. Det ar viktigt att de tillfalliga forbu-
den efterlevs. Struntar man i de tillfalliga forbuden kan det resultera i
att samebyarna tvingas kriva att omradet stangs i forebyggande syfte
istillet for nar det verkligen behovs.

Samordning och konflikter med andra behov

Snoskoterleder bor inte forlaggas lings elljusspar eller sd att dessa
behover korsas. Elljussparen brukar vara de mest frekventerade spar-
slingorna i anslutning till tatorterna och bor darfor hallas fria fran
buller och avgaser.

Man bor ocksd undvika att forligga snoskoterleder nara och/eller
parallellt med flyttleder for renniringen, parallellt med andra skid-
spar, dtminstone lingre strackor. Det giller ocksd gdngvigar inom
tatorten som anvinds flitigt vintertid for promenader, rastning av
hundar med mera.

I tatortsndra omraden och i storre turistomrdaden kan anspraken pa
olika typer av vidgar, leder och stigar vara omfattande. Nya aktivite-
ter vaxer ocksa standigt fram, vilket kan innebira nya ansprak pé le-
der. Dir sa ar mojligt bor darfor olika stigar och leder samordnas for
att minska pd intranget for den enskilda markagaren. I skogsterring
kan till exempel delar av en snoskoterled sommartid anvindas som
cykel- eller ridled. Behovet av samordning géller i forsta hand leder
pa fast mark, leder 6ver myrar bor inte alls anvandas sommartid pa
grund av risken for markskador.

Snoskoterleder ska allmint placeras sd i terrdngen att storningar pa
omgivningen, bebyggelse, natur och friluftsliv begransas. For att
astadkomma s3 liten skada som mojligt pa vegetation och mark un-
der sparet och vixtlighet vid sidan av det, bor lederna helst dras i
Oppen terrang. Myrar och annan 6ppen mark dr lamplig — forutsatt
att omrdden med hoga naturvirden inte paverkas. Limpligt ar dven
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kraftledningsgator och motsvarande strak. Langs kraftledningsgator
skall man dock uppmirksamma att staglinor kan utgora en olycks-
risk. Snoskoterleden bor dras s att sakerheten framjas for snosko-
terdkare och andra som finns i eller intill sparet. Mdnga ganger dr
snoskotersparet ett bekvamt skidspar, ridvdg eller promenadspar.
Detta kan skapa olycksrisker, men dessa kan minskas om spdret ar
lagt med den omsorg som behovs for att gora snoskotertrafiken sjalv
tillrackligt siker samtidigt som det kan vara befogat med hastighets-
begransningar, till exempel 20-30 km/tim langs snoskoterleder inom
tatbebyggda omraden (se vidare nedan). I omrdden med omfattande
snoskotertrafik bor i forsta hand en separering efterstravas. Om det
i ndgot sdrskilt fall behovs ett forbud mot skiddkning lings snosko-
terleden, kriavs myndighetsbeslut enligt miljobalken 7 kap 1 § och
7a § Fo (1998:904) Forordning om tikter och anmalan om samrad
eller LTF, d4 man darmed paverkar allemansratten.

Leder inom reglerade omraden skall vara vil markerade i terrangen
samt ha naturliga angoringar till det omgivande ledsystemet.

Leder in i tdtorter bor utgora “aterviandsgator” for att undvika ono-
dig genomfartstrafik. Lederna bor sluta med snoskoterparkerings-
platser i anslutning till service- och boendeanliggningar med mera.
Uppstallningsplatser vid ledslut bor ligga avskilda fran till exempel
bilparkeringar och inte i omedelbar anslutning till storningskansliga
byggnader.

I mindre titorter dr det oftast limpligt att anldgga en ringled kring
sjalva titorten med anslutningar ut till lederna i omgivande terring.

I storre tatorter kan bredare terrangkorridorer mojliggora genomfart
och minska korstrickor lings ringled. Kraftledningsgator, ytterkan-
ten pa skogsomraden med mera kan vara lampliga att anvinda for
sddana genomfartsleder under forutsittning att snoskotertrafiken
inte kommer i konflikt med andra intressen. For att anlagga snosko-
terleder i kraftledningsgator krdvs dven godkdnnande av lednings-
rittsdgaren forutom markigaren.

P4 strategiska platser vid korsning mellan snoskoterled och bilvig
ar det lampligt att anordna terminaler for av- och pélastning med
uppstillningsmojligheter. Se vidare avsnittet > Terminaler och parke-
ringsplatser”.

Antalet genomsldpp, korridorer och leder, uppstillningsplatser mm
avgors utifrdn ortens storlek samt omfattningen av forvantad sko-
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terdkning, riktning mot attraktiva utflyktsmal och 6nskemal om
spridning eller koncentration av trafiken.

Sakerhet

For allmanna snoskoterleder finns krav i TKF om att leden ska ges
ett sddant lage och utforande att korningen pd leden kan ske pd ett
sikert och i ovrigt tillfredstdllande satt med hinsyn till sdvil omgiv-
ningen som de som fardas pa leden.

For ovriga leder finns inga formella krav, men det dr i praktiken lika
viktigt att dven dessa leder ar sikra och i 6vrigt tillfredstdllande pla-
cerade och utformade. Det finns redan idag ett mycket omfattande
snoskoterledsnit i norra Sverige med huvudsakligen snoskoterklub-
bar som huvudman. Delar av detta nit kan bli foremal for upprust-
ning, och att fi kommunen eller linsstyrelsen som huvudman och
ddrmed bli allmin snoskoterled. Men sannolikt kommer stora delar
av detta lednit inte bli allmint, lederna dr redan anlagda och statsbi-
drag kan inte utgé for drift och underhall.

Den som ar ledhallare, dvs ansvarar for en snoskoterleds anldggning
och drift, kan bli skadestandsskyldig om en olycka uppstdr genom
ledhallarens forsumlighet eller vardsloshet, till exempel déligt un-
derhall eller olamplig lokalisering. Se vidare avsnitten *Huvudman-
naskap”, ”Ansvarsfrigor”, "Avtal” och “Ansvarsforsikring” samt
bilaga 6.

Ledernas geometri

Snoskoterleder bor ha en bredd och linjeforing sd att farden blir saker
och s att underhall och drift underlattas. Den rojda bredden bor
kunna begrinsas till cirka 5 meter. For leder som ska underhéllas med
maskin bor bredden anpassas till maskinens krav. Siktstrackan over
backkron och i svang i brant backe bor vara minst 30 meter. Bredden
pa leden ska ocksd medge undanmanover pa dessa platser. Lederna
bor ges jamna lutningar och inte innehalla alltfor branta backar. Ter-
rangen och medelprestanda pa snoskotern, exempelvis normal tour-
ingdkning bor fa avgora hur brant en led kan anliaggas. Lutningar pa
mer 4n 1:5 i lingre stigningar bor helst undvikas. Annars kan ovana
forare eller fordonsekipage med tunga slip fastna. Vid diken, slanter
och andra tvira passager kan dock storre lutningar medges. Underla-
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get pa leden bor vara jamnt, det underlittar preparering och ger sik-
rare korning. Snoskoterleden bor dras sd att markarbeten undviks,
men vissa maskiningrepp i marken kan erfordras i ojimna partier.
Vidare bor leder inte bestd av ldnga rakstriackor, de kan inbjuda till
onddig fortkorning. Dessutom ger en mjukt kurvig dragning oftast
battre anpassning till landskapsbilden. Leden bor dras sé att korhas-
tigheten naturligt varierar och minskas fére punkter dir hastigheten
bor hallas lag, till exempel vid vagkorsningar.

Vatten- och avloppsledningar

Snoskoterleder innebar okat tjaldjup, varfor snoskoterleder inte bor
forliggas lings med eller ovanpd vatten- och avloppsledning alter-
nativt korsa ledningsstrak som inte ligger forlagda pa frostfritt jord-
djup. Samrad bor alltid ske med kommunens gatu- och va-kontor vid
lokalisering av snoskoterled.

Korsningar av olika slag

Snoskoterleder bor i forsta hand dras s att korsningar med vigar,
gangvagar, skidspdr med mera undviks. Om detta inte dr mojligt bor
korsningen forlaggas pa platser med god sikt och trafiksikra for-
hallanden. Om det behovs ska varningsmarken sattas upp. Korsning
med jarnvig far endast ske dir det finns en sirskild 6verfart.

Vid korsning med starkt trafikerad vig kan man undersoka mojlighe-
ten att samnyttja med befintlig planskild korsning (bro eller tunnel)
kombinerat med hastighetsbegransning. En samordning med gang-/
cykelvig forutsitter dock att den ar bred, inte utgor vilfrekventerat
gangstrak och ar placerad sa att snoskoterleden pa biagge sidor inte
blir storande for bostider med mera. Nedan redovisas mer i detalj
hur olika korsningar bor utforas.

Korsning med gata och vag

Korsning med gata eller vdg ska ske pd plats dir sikten ar tillfreds-
stillande. Leden bor liggas sd att korsningen sker vinkelrdtt. Nar-
mast vagen bor leden ha ett horisontellt vilplan for att underlitta
start efter stoppet fore viagen. Detta forutsitter vanligen nidgon form
av arrangemang, till exempel igenfyllning av dike (permanent med
grus och trumma eller tillfilligt med sno).
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Nir en led planeras och den behover korsa en gata eller vig ska alltid
vighdllaren (Trafikverket, kommunen eller enskild vigigare) kon-
taktas for samrad, for att hitta en bra och siker losning. Om det
behovs permanenta atgiarder vid anslutning till allmidn vdag kan det
behovas ett sarskilt tillstdnd enligt Vaglagen.

Stopplikt galler alltid nar man fran terrang ska korsa en vig. Som
standard bor alla leder som korsar allmidnna vidgar skyltas med
vagmirket “B2 Stopplikt” enligt Vigmarkesforordningen 2007:90
(VMEF), for att upplysa om att man kommer till en vdg och har stopp-
plikt dir. Ar sikten lings leden dalig mot korsningen bér ocksa for-
varning sittas upp.

Fran stoppmairket bor man ha tillfredsstillande sikt 6ver vigen. Som
exempel bor siktstrickan vara minst 130 meter 4t bdda héllen om
tilliten hastighet pa vigen ar hogst 70 km/tim. Av stor vikt ar god
snorojning i korsningar mellan snoskoterled och vig. Siktforhallan-
den som under barmarkstiden ar bra kan vintertid vara helt oaccep-
tabla pd grund av sndvallar. Stor vikt maste saledes liggas vid sno-
rojningen. Sarskilt intresse bor dgnas 4t korsningar i samband med
plogning eller sn6- och ishyvling. De upplogade vallarna kan vara
mycket svdra att passera, speciellt fran vigbanan.

Dir en snoskoterled korsar en viag kan det ibland vara lampligt att
satta upp varningsmarket for terrangskotertrafik (vigmarke A33 en-
ligt VMF) pd vigen enligt bild 8. Behovet av detta avgors av vaghal-
laren, som ocksa svarar for att marken sitts upp. Trafikverket har en
nationell riktlinje for hur vigmarket A33 bor anvandas. Pa Trafikver-
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kets hemsida finns information om hur man anséker om varnings-
marken under “Service & e-tjinster”. Behovet av utmarkning dis-
kuteras lampligen nar kontakt tas med vaghdllaren om korsningen.

ﬂ”

Rekomenderarad utmérkning av skoterledskorsning med vég. Dubbla snostérar fére
korsningen och reflexflagga pa stoppskyltens stolpe.

Korsning med jarnvag

Snoskoterleder bor forldggas sa att jarnviagar om mojligt inte behover
korsas. Om jarnvdg andd madste korsas bor i forsta hand efterstra-
vas att anvinda befintliga planskildheter som bro och tunnel. Sak-
nas mojlighet att anvinda planskildhet bor i forsta hand plankors-
ning med sikerhetsanordningar, bommar eller signaler, viljas enligt
valschema i BVH 701. I sista hand och om synnerliga skal foreligger,
anvinds korsning med enbart kryssmarke med stopplikt.

Jarnvigens dgare (infrastrukturforvaltare) ska besluta om byggnation
av nya plankorsningar ”férvaltningsbeslut” enligt arbetsordningen.
Oavsett vem som ar infrastrukturforvaltare ar det Trafikverket som
fattar beslut om kryssmirke och sikerhetsanordning som behovs vid
plankorsningar enligt Vigmarkesforordningen. Vighallaren ansva-
rar for att forskrivna vigmarken sitts upp, enligt BVH 701.

Korsning med andra skoterleder, gangvigar, skidspar och liknande

Korsningar med andra snoskoterleder och andra frekventerade strak
sasom skidspdr, ridstigar och promenadvigar utformas pa principi-
ellt liknande sitt som korsningar med gator och vagar. Leden dras
hdr sd att hastigheten nedbringas, att snoskotern kan stanna, till-
ricklig sikt ges och att korsningen sker vinkelritt. Dir snoskoter-
leden korsar led for gdende eller skidakare bor sarskild hansyn tas

37



Planera for snoskoter

38

till att snoskoterforaren har vajningsplikt mot gdende och skidakare.
Om det behovs kan varningsmarke till exempel Annan fara” med
tillaggstavla ”Snoskoterled” eller Korsande skidspar” sittas upp.

Vid korsning med annan snoskoterled bor vagvisare sattas upp i kors-
ningen som anger slutpunkt eller annat mél for den korsande leden.

Cirka 100-200 meter efter snoskoterledens korsning med annan led
bor finnas en skylt som bekriftar snoskoterledens fortsittning, an-
tingen pabudsmarke eller anvisningsmarke.

Vid korsning mellan snoskoterled och gingvig eller skidspar bor
siktrojning goras sa att bade snoskoterdkare, gdende och skidakare i
god tid ser korsningen. Dessutom bor alltid fillor eller chikaner an-
laggas pa snoskoterleden sa att snoskoterdkaren endast kan passera
gangvigen eller skidsparet med mycket reducerad fart.

Exempel pa utférande av chikan (Aremodellen).

Renstéangsel

Dair snoskoterled korsar renstangsel kan korsningen utféras med sd
kallad renportal enligt finsk modell, se figur. Utférandet medger pas-
sage med snoskoter medan renen inte gar igenom.

Renportal kan endast byggas efter medgivande fran berord sameby
och lansstyrelsen.
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Exempel pa renportal enligt finsk modell.

Backar

Enkla spangbroar 6ver backar med mera bor utforas tita for att for-
hindra djurbenskador. Broar bor markeras samt giarna ha en bredd
pa minst 4 meter med hinsyn till sikerhet och mojligheten att pas-
sera med pistmaskin. Sistnamnda kraver ocksa god barighet.

=

Exempel pa en bred spangbro med god barighet

Enskild vag

Enskilda vigar forekommer sdvil inom som utom tdtbebyggt om-
rade. Det finns inte nagot generellt forbud mot korning med terrdng-
fordon pa enskilda vigar, dven om det i ménga fall 4r olampligt. Det
betyder att det inom ett omrdde med forbud mot trafik i terrang kan
vara tillatet att kora pa en enskild vag.

Agaren till enskild vdg avgor vilken trafik med motordrivna fordon
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som ska fa forekomma pa vigen enligt 10 kap 10 § trafikférordning-
en. Det innebdr att det 4r vagens dgare som avgor om snoskotertrafik
ska forbjudas pa en vig. Ett forbud ska utmarkas med vagmarke eller
pa annat tydligt sitt. Eftersom utmairkning av ett forbud normalt
sker vid vdgens borjan krivs att den som fardas i terring och kom-
mer fram mot en vig, pa lampligt sitt forvissar sig om att det inte dr
forbjudet att firdas pd vigen innan han anvinder den.

Forbudet mot korning pa allmin och enskild vig giller vigbanan -
inte diken och slinter med mera, men av olika skil ar det olampligt
att kora snoskoter dar.

Dir viagens huvudman medger snéskoterkorning pa vag med begrian-
sad hastighet, bor huvudmannen sitta upp skyltar med information
om vad som giller.

Observera att ovanstdende inte géller enskilda vigar med statsbi-
drag. Sddana vigar dr att jamstilla med allmin vig eftersom de ska
uppfylla motsvarande krav som galler for allmidnna vigar, nar det
giller trafiksiakerhet, skyltning med mera.

Passage av vattendrag

Passager over frusna sjoar och vattendrag medfor alltid risker, men
kan aldrig helt undvikas. Passager 6ver is bor vara sd kort som moj-
ligt, trdnga sund, uddar, sjoars in- och utfloden samt platser med
avloppsutslapp, ska undvikas. Undvik ocksa stillen dar isen erfaren-
hetsmassigt brukar vara svag, till exempel dar sk vindbrunnar bru-
kar uppstd. Sa langt mojligt bor man ockséd undvika att tillata leder
over strommande vatten, dar foreligger alltid storre risker, sirskilt
om vattendraget dessutom ar korttidsreglerat. Leder bor dras sa att
man inte i onddan inbjuds gena 6ver svaga isar.

Dar snoskoterleden borjar ga ut over is bor detta

anges med "Annan fara” med tilliggstavla ”Pas-

sage over is, Overfird sker pa egen risk”. Efter-

som snoskoterleder sa gott som undantagslost dr

dubbelriktade ska skyltar sittas upp pa bigge si-
Passage verisl| dor om sjon eller vattendraget. Dir passage sker
Overfird sker .. 1 . .

over sjo bor tydliga skyltar, ledmarkeringar eller

péd egen risk gt o )
fangstarmar ange var leden tar vid pa andra sidan.

Huvud- och pafartsleder ska markeras med reflexkidppar. Utfarter/
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uppfarter bor markeras med extra skyltning, till exempel dubbla kryss
och dubbelstakning. Led 6ver sjo utmirks med ruskor eller stakkap-
par. Huvudmannens ansvar for isbarigheten maste i detta fall sarskilt
beaktas. Se vidare under avsnitten "Huvudmannaskap och Ansvars-
fragor”. Ett sitt att klargora ansvaret ar att pa tilliggstavla ange ett
datum efter vilket leden inte fir anviandas, och/eller kombinerat med
att overfart sker pa egen risk. Enklare broar 6ver biackar med mera
ska utforas tita med reflekterande utmarkning samt ha en bredd av
minst 4 meter beroende pa prepareringssatt. Se vidare avsnitten ”Ut-
markning av snoskoterled” och ”Ansvarsfragor”.

Dubbelkryss vid uppfart fran sjé samt Reflexkappar 6ver sjo
Gver myrar

Ibland kan det vara omojligt att passera Over vattendrag pa grund av
stromforhdllanden eller korttidsregleringar. I stillet for att hanvisa
till linga omvagar kan snoskoterled dd samordnas med befintlig vag-
bro. Detta bor endast komma ifraga dd vighastigheten ar begransad
och forutsitter att vighallningsmyndigheten eller vigens dgare god-
kanner l6sningen.

Lokalisering i terrdngen

Utover de planmaissiga hansynstagandena maste ocksa sikerhetsas-
pekter beaktas vid lokalisering av snoskoterleder:

o Av sikerhetsskil bor en snoskoterled normalt inte sluta blint i ter-
rangen.

¢ En snoskoterled bor inte g nira omradden med hiangdrivor, stup
eller risk for lavinfara. Ej heller dir det ar vanligt att drivsno ofta
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blaser 6ver och tiacker ledmarkeringar. Snoskoterleder bor vidare
inte lokaliseras till terringpartier dar snon ofta blaser av.

¢ Snoskoterled 6ver frusna sjoar och vattendrag medfor sirskilda ris-
ker (se foregdende avsnitt).

Kontinuitet i tid och rum

Grundliggande for sikerheten ar att en snoskoterled inte ska ha ndg-
ra avbrott. Den ska gd att folja dven i daligt vader. For att langsiktigt
sikerstdlla ett sammanhingande ledsystem fordras nyttjanderatts-
avtal mellan markigare och huvudman, vanligtvis snoskoterklubb
eller kommun, se vidare under markupplatelse. Viktigt ar att avtalet
galler tillrackligt lang tid, vanligen tio ar med lamplig forlangning.
Sarskilt viktigt dr att reglera forfarandet om avtalet sdgs upp, an-
tingen genom att endera parten vill det, eller genom att marken fir
ny dgare — varvid avtalet upphor att gilla om inte 6verforingsklausul
ar tecknad. En led som ej lingre dr sammanhingande bor snarast
dras om eller rivas till hela sin strackning. D4 leder upphor bor detta
tillkdnnages pa lampligt sitt. Forandringarna mdste anmalas av hu-
vudmannen till Lantmateriverket for korrigering av kartor om leden
beror kartornas tickningsomraden. Eftersom dessa kartor har ett
flerarigt revideringsintervall, behover dndringar av leder ofta dven
anges genom skyltning vid ledstart och terminaler. Underlatenhet att
informera allmanheten om sddana ledforandringar som kan leda till
fara, torde kunna innebara forsumlighet enligt skadestidndslagen.

Ansvaret och rutinerna for information om dndrade leder bor regle-
ras i avtal mellan ledhdllare och eventuell annan driftsansvarig.

Hastighetsbegransningar

P4 leder i tatorter och i 6vrigt i narheten av bebyggelse samt pa andra
platser dir det finns risk for konflikt mellan snoskoterdkare och an-
dra trafikanter kan det av sikerhetsskal vara aktuellt med begrins-
ningar till ligre hastighet an de 70 km/tim som 4r hogsta tillitna
hastighet enligt trafikférordningen. Aven av bullerskil kan det finnas
anledning att prova behovet av en hastighetsbegrinsning pd vissa
platser. Dar fird med snoskoter medges pa allmin vag ar hastigheten
begriansad till 20 km/tim.
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Hastighetsbegriansningar meddelas av kommunen genom lokal tra-

fikforeskrift.

Hastighetsbegriansningar bor lampligen utmirkas med vigmairken
da det annars dr mycket svart for den som fardas lings en led eller i
ett omrade att veta var de giller.

Tidsbegransningar

I de fall det finns omraden med reglering enligt TKL eller LTF intill
bebyggelse for att undvika stérningar, kan det i vissa fall vara lamp-
ligt att lata regleringen gilla under viss tid pd dygnet. P4 motsvaran-
de sitt kan leder i reglerade omrdden vara tilldtna att trafikera endast
under vissa tider. P4 s sitt finns det fortfarande viss tillganglighet
till ett omrade samtidigt som trafiken forhindras under de tider den
upplevs som mest storande.

Dar sdrskilda regler galler ar viktigt att besluten f6ljs upp med tydlig
skyltning i terringen.

Terminaler och parkeringsplatser

I smé orter beh6vs som regel inga sdrskilda angoringsplatser eller
terminaler. I storre orter med manga snoskoterdkare och i turisttita
omraden med omfattande snoskotertrafik, ar terminaler vid strate-
giska knutpunkter (bilvig-snoskoterled) nodvindiga for att invanar-
na pa ett acceptabelt sitt ska kunna ta sig ut i omgivande terrdng.
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I annat fall finns det risk for olovlig eller olamplig uppstillning av
bilar och slapvagnar lings vigar.

Terminaler bor placeras pd den sida av vigen dir snoskoterleden
finns.

Snoskoterterminaler kan upprittas med olika ambitionsnivaer. Upp-
stallningsplatsen bor utgoras av en hardgjord avgriansad yta med
information och vagvisning i direkt anslutning till terminalen. Ut-
rymme for sopor bor finnas vid varje terminal.

I forsta hand bor terminaler placeras i anslutning till befintliga an-
laggningar som till exempel lanthandel, livsmedelsaffar, bensinmack
eller dylikt. Darigenom finns battre forutsdttningar att 16sa drift- och
underhallsfragorna (framforallt snérojningen) pa ett samordnat och
enkelt sitt. Samlokalisering kan innebdira att serviceanldggningen ar
beredd att ta pd sig snoérojningen som insats for det okade kund-
underlaget. Utan samlokalisering kan det vara svart att ekonomiskt
klara drift och underhdll av terminaler.

e nr Du gralis:
Dm Du Inte har lost Shmnrll!dkmt, ser Dunedan nal'rmll.ﬂmﬂ'rmlrv;n'lhhu
Kﬂr r kﬂgl och 'uauhg skulunur'l i
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Utrymme for snéupplag bor tillgodoses for att underlatta skotsel och
underhall. Dessa bor forlaggas pd terminalernas langsidor. Vid storre
terminaler kan det dessutom vara lampligt med telefon, fiskekortsau-
tomat med mera samt eventuellt servicebyggnad med toaletter.

Inhdgnade terminalanliggningar mojliggor ocksd uppstallning av
snoskotrar nattetid. Storre anlaggningar kan 6vervakas pd samma
sdtt som bathamnar.

P4 strategiska platser langs allmanna vigar kan det finnas behov av
vagvisning till terminalerna. Dessa provas av vighallaren.

Eventuell langtidsuppstallning bor begransas, uppstillningstiden an-
passas till hur langa firder man normalt gor frdn resp terminal. Vid
behov kan ocksa forbud inféras mot uppstillning av husvagnar.

Anliggande av terminal fordrar liksom leder med mera avtal med
berérd markdgare samt bygglov enligt 8 kap 2 § 8. PBL.

Bensinmackar och sedeltankar

Vid framfoérande av snoskoter inom bensinmacksomrdde finns det
risk for gnistbildning genom snoskoterskidornas kontakt med grus
eller barmark. Vid upplatelse av snoskoterled fram till bensinmack
bor darfor alltid samrad ske med kommunens raddningschef, som
i varje enskilt fall avgor vilka regler som ska gilla ur sikerhetssyn-
punkt vid tankning av snoskoter. Man bor striva efter att snoskotrar
kan kora fram till en sidoplacerad pump dir snotackt mark kan vid-
makthallas hela siasongen. Tillgdng till alkylatbransle ar positivt ur
miljosynpunkt.

I vissa fall 4r det olampligt att leda snoskotertrafik in pd bensin-
mackar, dels av sikerhetsskil och dels kan bensinmacken ligga s4 till
att en led strider mot de riktlinjer kommunen antagit betraffande av-
stand mellan bebyggelse och led med mera. I sddana fall kan externt
lokaliserade bensinpumpar/farmartankar med sedelautomat andé ge
tillfredsstallande service. Sddana externa tankar fordrar tillstind en-
ligt lagen om brandfarliga varor om tankvolymen overstiger 3 000
liter ovan jord eller 1 000 liter under jord. Tillstdnd limnas av kom-
munen.

Tillstind enligt lagen om brandfarliga varor ar tidsbegransade bero-
ende pa typen av forvaringscistern och besiktningsintervall. Mindre
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behallare for bensin, olja med mera liksom bensinpumpar som ar fast
anbringade i mark eller byggnad omfattas av bygglovplikt. Undantag
fran lovplikten ar cisterner och anordningar for en viss fastighets be-
hov. Kontakta alltid kommunens byggnadsnimnd innan externa se-
deltankar eller farmartankar stills upp i anslutning till snoskoterled.

Utmarkning av snoskoterled

Avseende allmdnna snoskoterleder enligt terrangkorningsforord-
ningens (1978:594) 8 § galler foljande:

Inom fjdllomradet markeras snoskoterled med enkelmarkering det
vill sdaga pa enkelstolpe med ledkryss. Reflex placeras pa toppen av
stolpen. Lampligt avstdnd mellan stolpar ar cirka 40 meter. Dub-
belstakning anvinds ej pa kalfjillet dd behov kan finnas att anpassa
korningen till stenblock, drivor, barflickar mm. Istillet 4r det tillatet
avvika 50 meter pa vardera sidan om leden.

Utanfor fjallomradet markeras snoskoterled med enkelmarkering,
dvs. enkelstolpe med ledkryss samt vid behov dubbelmarkering (over
myrar, hyggen, mot dkerkanter med mera). Vid dubbelmarkering
markeras ledens bredd pa cirka 5 meter. Reflex placeras pa toppen av
stolpen. Lampligt avstdnd mellan stolpar dr ca 80-100 meter.
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I de fall korning utanfor leden
inte dr forbjuden bor leden
vara utmirkt med market SIS
031211 “Lamplig fardvag”.
Anvisningsmirken kan sat-
tas med cirka 250 meters av-
stand.

Mérkning vid
lamplig fardvag
(SIS 031211)

I de fall korning utanfor leden
inte ar tilliten (inom regle-
rade omraden) ska leden vara
utmirkt med market D 9 “Pa-
bjuden led for terrangfordon
och terrangslap” enligt vag-
mairkesforordningen. Pabuds-
mirken kan sittas med cirka
80-100 meters avstand.

Mérkning vid
pabiuden fardvag
(D9)

Om transitleder

For framtida transitleder (ge-

nomfartsleder) bor markering [fjﬂ Nalden 25 )

av leden goras pad samma sitt Skyltning av transitled

som for andra snoskoterleder med vagvisare
som 9mp ftteras med skylt Skyltning av transitled pé stolpe
“Transitled”.

Ovriga snoskoterleder

Andra snoskoterleder dn allmidnna, markeras lampligen med led-
kryss och limplighetsmarke for snoskoter.

For utmarkning i terrang av varning, forbud, pdbud och for att ge
anvisningar och upplysningar anvinds vigmarken enligt bestim-
melserna i Vagmarkesférordningen 2007:90. Saknas vagmarken kan
Naturvardsverket anvisa/rekommendera hur utmirkning ska ske.
Anvindning av mirken enligt SIS 031211 eller 031522 (Beteckning
for SIS standard “Markning for sport och friluftsliv”) brukar rekom-
menderas i dessa fall. For marken bor noteras att forordningen galler
fore svensk standard.

Utanfor forbuds- och regleringsomradden anviands s kallat anvis-
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ningsmarkning. Lamplig fardvdg anges med limplighetsmirke, som
har bld bard och symbol pa vit botten och ar kvadratiskt. Olamplig
fardvag anges med olamplighetsmarke, som ar ett lamplighetsmarke
med rott streck diagonalt 6ver market.

Huvudmannen eller av huvudman utsedd ledhallare ansvarar for ut-
markning av leder.

Markning utefter sndskoterled

Pibud- och anvisningsmarken sitts upp i borjan av led. De kan sedan
upprepas lings en led i punkter dir tveksamhet kan uppstd och i
korsningar mellan leder. Miarken monteras alltid pa stolpar.

Ett lampligt avstand mellan snoskoterledsskyltar kan vara cirka 250
meter ddr varannan skylt ar vand at motsatt hall. Vid naromraden
till samhallen, turistorter och inne i titbebyggda omréaden kan titare
markning erfordras.

Paminnelseskylt, vigvisning om vart leden gar samt ledmarkning bor
anbringas max. 100 meter ifrdn och vil synlig frdn snoskoterleds-
korsning. Dessa pdminnelseskyltar bor vara forsedda med kilometer-
angivelse och bor upprepas i terrangen pa lampliga stallen.

Faror i terringen kan markas ut med varningsmarken. Sddan mark-
ning bor dock ske med viss dterhdllsamhet och ej 6verdrivas sd att
inte naturen blir ”godslad” med marken.

Skyltning av eventuella faror lings leden, sdsom for laviner eller an-
nat, bor goras med stor urskiljning. Risk finns att frdnvaro av sidana
skyltar pd sikt kan uppfattas som att leden dr helt siker, vilket kan
leda till att det personliga ansvaret och omdomeskravet sitts ur spel.
Leden bor lokaliseras sa att varningsskyltbehovet minimeras.

I de fall snoskoterleder dras intill ett reglerat omrade bor omradet
markas ut efter snoskoterleden med zontavla samt eventuell informa-
tion gillande det reglerade omradet.

Skylten atervandsvag bor placeras vid korsningar dar led endast leder
fram till terminal, bensin, boendeanlaggning, livsmedel etc.

Om man har beslutat om sarskilda trafikregler kan dessa utmarkas
med viagmarken. Sddana foreskrifter ska kungoras i linets forfatt-
ningssamling och inforas i ortstidning.
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Passage Over isbelagda sjOar eller vattendrag markeras normalt inte.
I de fall utmarkning sker anvinds vanligen stakkappar i plast. D4
”ruskor” anviands bor de forses med reflexer (garna hangande i rus-
korna). Kryssmarkering forekommer ocksd over sjoar, bland annat
pa markdgarens begiran for att tydligt kanalisera var snoskotertra-
fiken bor ske. Markeringarna ska tas bort i god tid fore islossning.
Observera att en sidan markering innebar att ledhallaren har ansvar
for att isen ar siker, om det inte skyltas med ”fard sker pa egen risk”.
(Se avsnittet ”Passage over vattendrag” och ”Ansvarsfragor”)

All mirkning ska sitta pa ledstolpar oavsett om det galler ledmark-
ning, vigmarken, reflexer eller hanvisningsskylt.

Kvalitetsnivan pd allt markesmaterial bor vara hog, med bl a en livs-
langd lika lang som avtal/markupplételsens langd. Det skulle betyda
att cirka 10 ar 4r en rimlig nivd, badde ekonomiskt och funktionsmas-
sigt.

Uppstickande foremal sdsom trapinnar, stubbar, ror eller andra me-
tallféremal bor ej forekomma lings snoskoterleder. I de fall uppstick-
ande foremal dr placerade i omedelbar anslutning till snoskoterleden
bor dessa forses med reflexer som forhindrar pdkorning under mor-
ker. Detta giller ocksa stag till ledningsstolpar.

Exempel pd utmirkning framgir av sammanstdllningen pd nista
sida.
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Varningsmarken

XX X)

A39 Kryssmarke (VMF). Market varnar for A40 Varning fér annan

en korsning med jarnvag fara (VMF). Extra upplys-
ning till trafikanterna.
Markning ska ej 6verdri-
vas! Farans art anges pa

tillaggstavla.
Forbudsmarken
C13 Forbud mot trafik C31 B2 Stopplikt

med terrangfordon och Hastighetsbegréansning
terrangsléap (VMF)

Anvisningsmarken

E17 Atervandsvag SIS 031211 Lamplig Olamplig eller ej 6nsk-
(VMF). For att nedbringa fardvag. Anvisning vard fardvag. Anvisning
obehorig trafik. utanfor forbuds- och utanfor forbuds- och

regleringsomrade. regleringsomréade.
Pabudsmaérke

D9 Pabjuden led for terrangfordon

och terrangslap (VMF). Anvands inom
forbudsomraden for snoskotertrafik, ofta
i en mindre storlek.
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Betalleder

Avgiftsbelagda  snoskoter-
leder maste forses med re-
gelbunden mirkning som
informerar snoskoterforaren
om att avgift ska erliggas
for att fi nyttja leden. Utan
sddan markning kan inte for-
summelse att betala beivras.
Dessa leder ska darfor alltid
forses med tilliggsmarke.

Information och upplysning

Utover den typ av marken som niamns ovan kan det ocksd behovas
informationsskyltar och tavlor av mer allmint slag som exempelvis
anger ledens strickning, grinser for eventuella reglerade omraden,
allmdnna regler for snoskoterkorning med mera. Dessa kan samlas
pa en sarskild orienteringstavla. Sidana upplysningar kan ocksd be-
hovas vid vissa speciellt utsatta punkter, vid gransen till ett forbuds-
omrade och i anslutning till turistanldggningar och liknande. Dir-
utover behover det vid startpunkter och utefter leder finnas vagvisare
som anger mdlpunkter och avstind dit.

Markering pa karta

Det ar av storsta betydelse for sikerheten att snoskoterleder ar kor-
rekt angivna pa kartan. P4 de topografiska kartorna som utges av
Lantmateriverket (LMV), dr snoskoterleder markerade pd de kartse-
rier som har sarskild fjallinformation: Fjillkartan i skala 1:100 000
over hela fjallomradet samt Grona kartans fjdllversion i skala 1:50 000
for Dalarnas och Jamtlands ldn. I 6vriga delar av landet finns snosko-
terleder pd olika kommunala och lokala kartor, daribland sarskilda
snoskoterledskartor. P4 de senare redovisas forutom snoskoterleder
och regleringsomraden ofta sevirdheter, fiskevatten, 6vernattnings-
mojligheter, bensinmackar och 6vrig service etc.

For fjillsikerheten dr det de allmanna snoskoterlederna pa de all-
maint spridda topografiska kartorna som ir av storst betydelse. Dock
giller sjalvklart att alla slags kartor som anger vinterleder ska vara
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korrekta. Ledhallaren bor darfor alltid informera LMV om nya och
andrade leder. For ovriga kartor bor rimligen gilla att utgivaren sjalv
samlar in och presenterar korrekt ledinformation. Underldtenhet att
korrekt redovisa gédllande snoskoterleder pa kartan, torde kunna
innebara skadestdndsansvar vid olycka. D3 leder liggs in pa karta
bor upplatelsefrdgorna vara klara.

Med hjilp av satellitnavigeringssystem (GPS) finns nya mojligheter
att samla in data om en ny/blivande snoskoterleds lige i terrangen.
Genom att kora snoskoterleden och lagra koordinatpunkter i GPS-
mottagare kan ledens strackning bestimmas pa cirka 2-10 meter nar,
en noggrannhet som normalt ir tillrdcklig for fjallkartorna. Aven
digitalisering med hjilp av helikopter kan anviandas. Nya manér for
bland annat transitleder/betalleder/huvudleder bor, om det ir moj-
ligt, tryckas pa framtida kartor for att undvika forvixlingar.
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Tanken med den hir handboken ar att den
ska kunna fungera som en nationell riktlinje
for kommuner och andra som ska anordna
snoskoterleder, och innehéller rekommenda-
tioner for planering och enskilda beslut om
ledsystem, forbudsomraden och dispenser.

Nationella Sndskoterradet

Syftet med Nationella Snoskoterradet ar att
utveckla en hillbar snoskotertrafik.

Nationella Snéskoterradet ska vara ett forum
for dialog, som mojliggor att organisatio-
nerna kan fa ett gemensamt synsitt, sa att
vi kan samordna och genomfora aktiviteter
som leder mot var gemensamma vision:

»Snoskotertrafiken bedrivs utan att mdin-
niskor, djur, miljo eller egendom skadas
eller stors.”
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SNOSKOTERRADET

Kontaktperson for Nationella Snoskoterradet:

Jan Lindgren, Trafikverket, Tel 0611-443 38
www.sndskoterradet.se






