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Sammanfattning

Skoterakning har under de senaste decennierna blivit allt mer allt mer populér. Antalet fordon
uppgick ar 2007 till cirka 260 000. Aven om snoskoterdkning &r tilldten i terrangen pa
snotackt mark utanfor sarskilda regleringsomraden sa sker den mesta dkningen pa
iordningstéllda skoterleder. Lederna bidrar till 6kad komfort och sikerhet, men ar ocksa ett
redskap for kanalisering av trafik och minskad negativ paverkan pa omgivningen. For att
klara av att hantera den 6kade skotertrafiken blir lederna allt viktigare. Det finns i dagslaget
flera olika typer av finansieringslosningar for att kunna preparera och underhélla
snoskoterleder och kvaliteten pa lederna, ledunderhall och pris skiljer sig ofta stort mellan
omraden. Syftet med denna rapport ar att identifiera befintliga finansieringssystem for
snoskoterleder i Sverige samt peka pa for och nackdelar med de olika systemen. Underlag for
denna rapport bygger i huvudsak pa personliga intervjuer, e-post korrespondens samt svensk
och internationell vetenskaplig litteratur och lokala medier. Resultatet av rapporten pekar pa
att manga skoterforeningar och ledbolag har knappa resurser for att klara av underhall och
preparering av leder. Den pekar dven pa att omradens olika geografiska och turistiska
forutsattningar antas spela en avgdrande roll for hur val man lyckas med avgiftsbelagda leder.
Tydligare riktlinjer och kontroller samt en béattre samordning kan behdvas for att l6sa
finansieringsforhallanden, vilket ar nodvandigt for att fa en hallbar skoterutveckling.

Nyckelord: Skoterleder, finansieringssystem.
Anna Grundén
Forskningsassistent vid Turismforskningsinstitutet Etour, Mittuniversitetet.

Ansvarig for korrespondens kring rapportens innehall.
e-post: anna.grunden@miun.se



mailto:anna.grunden@miun.se

Forord

Foreliggande rapport kartlagger vilka typer av finansieringssystem for skoterleder som
existerar i Sverige. Studien &r finansierad av Nationella Snoskoterradet, dar Vagverket,
Naturvardsverket, Rikspolisstyrelsen, lansstyrelserna, kommunerna, Sametinget, Snofed,
SSCO och LRF ingar.

Uppdraget har genomférts och forfattats av forskningsassistent Anna Grundén vid
Turismforskningsinstitutet Etour, Mittuniversitetet, med handledning av Fil.dr Kiristina
Zampoukos samt med stod av Professor Peter Fredman och Institutschef for ETOUR Bo
Svensson, som dven varit uppdragsledare.
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1. Inledning

Det finns i dagslaget flera olika typer av finansieringslosningar for att iordningstélla och
underhalla snoskoterleder. De kan drivas av ideella krafter eller foreningar och bekostas med
frivilliga eller kommunala bidrag, i form av betalleder eller i form av leder som bekostas och
underhalls med statliga medel. Det senare omfattas inte av denna studie.

Kvaliteten pa lederna, ledunderhall och eventuella avgifter skiljer sig ofta a mellan olika
omraden och det kan vara forvirrande for skoterakare som onskar kora langre strackor. Det
finns idag en stor oenighet mellan intresseorganisationer, kommuner och lansstyrelser om hur
skoterleder skall finansieras. Likaval som det finns ett motstand mot avgiftsbelaggning av
leder, finns det dven en forstdelse for att skoterdkarna maste vara med och finansiera
underhallet av lederna. Att ta fram forslag for hur skotertrafiken skulle kunna hanteras pa ett
mer enhetligt satt kan vara en metod for att skapa en mer hallbar skotertrafik och hantera den
okade skoterakningen.

Syftet med denna rapport &r att kartligga de olika alternativ for finansiering av drift och
underhall av skoterleder som finns i Sverige samt peka pa for- och nackdelar med de olika
systemen. Foljaktligen behandlar denna rapport fragorna:

e Hur ser de befintliga finansieringssystemen ut?
e Vilka for- och nackdelar finns med respektive finansieringsmodell?

1.1 Disposition av rapporten

Rapporten ar uppdelad i fyra delar. | det inledande kapitlet diskuteras problematiken och
bakgrunden till rapportens uppdrag, hur vi gatt till vaga for att fa fram fakta och information
samt vilka avgransningar vi har gjort. | rapportens andra kapitel beskrivs skoterakningens
utveckling i Sverige samt dess ekonomiska effekter och konfliktomraden. | det tredje kapitlet
sker en beskrivning av de olika finansieringssystemen i Sverige samt fordjupning av fyra
olika ledomraden. | rapportens fjarde och avslutande kapitel sammanfattas och diskuteras
resultaten samt olika mdéjliga utvecklingsmojligheter.



1.2 Tillvagagangssatt

Uppdraget har genomforts i tre faser. |1 den forsta sker en bred kartldggning av befintliga
finansieringssystem i Sverige. | en andra fas sker en fordjupad analys av fyra utvalda
ledomraden som representerar olika finansieringssystem, vilket har skett i samrad med
uppdragsgivarna och i den tredje fasen sammanstélls resultaten i syfte att véga for och
nackdelar med de olika finansieringslésningarna.

Fas1

I den forsta fasen, kartlaggningen av befintliga finansieringssystem (se bilaga), bygger det
insamlade materialet till stor del pa intervjuer och mailkorrespondens genomférda med
ledbolag, skoterklubbar, skoterforeningar, kommuner och lansstyrelser. En stor del av
kartlaggningen bygger dven pa tillganglig information pa hemsidor, vetenskapligt publicerade
artiklar och rapporter samt lokal medier sa som radio, tv och dagstidningar. Totalt
genomfordes nio telefonintervjuerna med ledbolag, skoterklubbar, skoterféreningar och
lansstyrelse och en personlig intervju med Lansstyrelsen fér Jamtlands l&n. Intervjuerna som
genomfordes mellan december 2009 och januari 2010 var personliga semistrukturerade® och
dokumenterades noggrant.

Syftet med Kkartlaggningen har framfor allt att identifiera olika finansieringsmodeller i
respektive lan med fokus pa betalleder, syftet har inte varit att identifiera och dokumentera
samtliga skoterklubbar och foreningar i Sverige. | bilagan redovisas darfor endast ett urval av
befintliga leder.

Eftersom de flesta skoterorganisationerna sa som skoterklubbar och skoterféreningar skots
ideellt har det varit svart och tidskravande att fa in korrekta uppgifter och utforlig
information. Manga hemsidor har inte varit uppdaterade, saknat relevant information och
ledansvariga kontaktpersoner har i vissa fall varit svartillgangliga. Forskning inom @mnet har
ocksa varit bristfallig vilket har lett till att mycket av det insamlade materialet bygger pa
muntliga kallor, lokala medier samt personliga uppskattningar fran skoterorganisationer.

Fas 2

Tillsammans med uppdragsgivarna valdes fyra fordjupningsomraden ut utifran
kartlaggningen. Syftet med detta var att fa en fordjupad forstaelse for hur de olika
finansieringsmodellerna fungerar i praktiken och identifiera ytterligare for- och nackdelar
med de olika systemen. En stor del av det insamlande materialet i den andra fasen bygger pa
personliga intervjuer och observationer gjorda fran mitten av januari till mitten av februari
2010. De fyra fordjupningsomradena var Funasdalen Skoterled AB (betalled i Jamtland),
Vasek (Ekonomisk forening och betalled i vastra Jamtland), Nordic Area (betalled i Dalarna,
Gavleborg och Jamtland) och skoterleder i Luled kommun (kommunfinansierade skoterleder).
Totalt genomfordes fem intervjuer med Sven-Erik Hammar vd for Fundsdalen skoterled AB,
Jan Erik Andersson ordférande i VASEK, Lennart Svensson ordférande Nordic Area, Borje
Andersson bidragshandlaggare Luled Kommun och Anders Astrém ordférande i Sunderby
Skoterklubb Luled. Aven dessa intervjuer var personliga semistrukturerade intervjuer som
bandades och sedan skrevs ner.

1 Semistrukturerad intervju innebdr att intervjuaren har en uppséttning fragor som kan beskrivas som ett frdgeschema men frégornas ordningsfoljd kan variera.



Fokus har framforallt legat pa befintliga betalleder. En granskning av féljande system har
gjorts utifran foljande aspekter;

Organisation t.ex. aktiebolag, ledbolag eller ekonomisk forening
Ekonomi

Kvalitet pa leder

Forekomst av konflikter

Efterlevnad av regler, kontroll

Kanalisering av trafik

Juridiskt (markagaravtal, regleringsomrade)

De ledomraden som valdes ut som fallstudier valdes med hansyn till geografiskt lage,
omséttning, besdkarantal och organisationsstruktur. Motivet till valet av Funé&sdalen Skoterled
AB grundar sig pa att det Sverige forsta avgiftsbelagda skoterled samt att det ar ett ledomrade
som ofta pekas ut som ett framgangsrikt exempel. Vasek i vastra Jamtland ar ett
betalledsomréade som ar relativt nytt och som varje ar 6kar sin omséttning. Aven Nordic Area
i Dalarna, Harjedalen och Gavleborg ar ett betalledssystem men som till skillnad fran
Funasdalen och Vasek har haft det betydligt svarare att finansiera sitt ledunderhall. For att
aven fa en forstdelse for hur ett ledomrade som finansieras med kommunala och
medlemsavgifter fungerar valdes Luled kommun som &ven valdes for sitt geografiska nordliga
lage samt for att det ar ett omrade som inte har speciellt mycket turister vintertid.

o gy S
Figur 1 Karta éver de olika fallstudierna.




1.3 Avgransning

Denna studie fokuserar pa befintliga finansieringssystem i Sverige dvs. dven om det finns
fungerande finansieringslGsningar i andra lander kommer dessa inte att beskrivas. Under
arbetets gang framkom att det finns en utbredd 6nskan om att infora en statlig finansiering av
lederna, via nagon form av skoteravgift. Den finansieringslosningen har inte omfattats av
uppdraget till denna rapport.

2 Bakgrund

2.1 Skoterakningens utveckling i Sverige

Né&r snoskotern introducerades i Sverige under 1960-talet anvdndes den fradmst som ett
nyttofordon for transporter inom rennéring och skogsbruk. Till en borjan kunde snéskotrarna
réra sig fritt overallt pa snotackt mark men i takt med att antalet snoskotrar ¢kade och
skotertrafiken intensifierades uppkom ocksa behov for reglering. 1978 tillkom de forsta
skoterférbudsomradena som skulle kanalisera trafiken och skydda kansliga naturomraden som
under aren har kommit och utokas och klassificeras. (Edin, 2007)

Under de senaste decennierna har skoterakningen blivit allt mer populéar och sedan 1990 har
antalet snoskotrar i Sverige okat markant (Vail & Heldt, 2004). Ar 2007 fanns det cirka 260
000 fordon varav den overviagande andelen (ca 65 %) aterfanns i fjallanen Norrbotten,
Vasterbotten, Jamtland och Dalarna. Fran att snoskotern tidigare framforallt varit ett
nyttofordon anvénds huvuddelen idag ca 73 % for fritidsbruk dvs. som néjes- och
rekreationsfordon medan 44 % i huvudsak anvands inom yrkesutdvning. FOr manga
manniskor ger sndskotern mojligheter att ta sig ut i naturen for upplevelser och avkoppling
men den &r ocksa en viktig inkomstkélla for naringsidkare som bedriver skoterturism (Edin,
2007).

For manga utlandska gaster ar de svenska fjallen populdra att aka sndskoter inte minst for
norska och finlandska besdkare. Den stora andelen norska gaster kan forklaras av att det
generellt inte ar tillatet att kora skoter i Norge vilket leder till att manga skoteragare eller
skoterintresserade kommer till Sverige for att aka istéllet.

Aven om 90 % av akarna menar att de alltid eller i stor utstrackning haller sig till lederna
(Edin, 2007) har intresset for friakning okat starkt, framférallt bland yngre akare (www.ltz.se,
www.scandinavianfreeriders.se). Sedan 1990- talet har forsaljningen av skotertypen
mountain/léssndmaskiner okat starkt (www.snofo.se). Samtidigt har det ocksa blivit vanligare
att man transporterar sig allt langre strackor. Det har blivit mojligt tack vare battre leder och
nya driftsékra skotrar med effektivare motorer och storre brénsletankar som har gett storre
rackvidd (Lansstyrelsen i Jamtlands 1an, 2009).

For att hantera den intensifierade skotertrafiken och for att kunna uppratthalla en god kvalitet
pa lederna regleras skoterakningen i allt storre utstrackning och antalet betalleder 6kar. Med
ett 6kat antal olika betalleder kan det vara svart for skoterakaren att 6verblicka vart och hur
man skall betala. Aker man over flera ledomraden kan det dessutom bli betydande kostnader
for den enskilde skoterakaren. For att skapa ett mer sammanléankat system och undvika extra
kostnader for de som vill aka langt pagar i dagslaget ett projekt kallat transitleder som handlar
om att utveckla sa kallade transitleder som syftar till att binda ihop befintliga betalleder och
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skapa en mer enhetlig kvalitet (Konferens projektet transitleder 2010). Detta understryker
ytterligare behovet av mer enhetliga finansieringsmodeller.

2.2 Lagstiftning och regleringsomraden

Terrangkdrningslagen (TKL) sager i korthet att kérning i terrdng med motordrivet fordon for
annat andamal &n jordbruk eller skogsbruk ar forbjuden pa barmark i hela landet. Kérning pa
snotackt mark ar daremot tillaten, om detta kan ske utan att skada mark eller vegetation. Ar
snotacket for tunt och snoskotern kommer i kontakt med marken rdknas det darmed som
barmarkskorning. Det ar alltsa upp till snoskoterforaren att gora en bedémning av sin korning
och markunderlaget.

De leder som ingaende i det s.k. fjalledssystemet under statligt huvudmannaskap é&r till
skillnad fran andra leder statligt &gda och finansierade. Naturvardsverket r s.k. huvudman for
lederna medan Lansstyrelsen ar operativt ansvarig med ekonomiskt stod av Naturvardsverket.
Syftet med fjallederna ar i forsta hand att framja friluftslivet och att 6ka sékerheten for de som
fardas i fjallen. Skoterakning ar tillaten pa delar av ledsystemet men inte Gverallt vilket
framgar av lokal skyltning och information. Mer information om detta kan erhallas fran
respektive Lansstyrelse.

Det finns dock &ven leder utan s.k. statligt huvudmannaskap, t.ex. Areskutan och Sélenfjallen
samt vissa av lederna i Funasdalen. Dar finansieras underhallet av privata och kommunala
medel (www.naturvardsverket.se).

Ratten att ta betalt

Allemansratten &r den begrénsade rétt var och en har att anvanda annans fastighet (mark och
vatten) framst genom att fardas over den, atminstone till fots, och under en kortare tid
uppehalla sig dar. Denna ratt géller aven om inte dgaren eller den som annars bestammer éver
fastigheten har samtyckt till att marken anvéands pa sadant satt. Det saknas i dag stod i lag for
att ta tvingande avgifter for sadant nyttjande pa allemansréttslig grund. Snoskoterakning och
annan motoriserad trafik/fardsel omfattas dock inte av allemansréatten, varfor allemansratten
aldrig kan aberopas for att mojliggéra passage for motortrafik. Foljaktligen finns inget som
hindrar att en tvingande avgift tas ut for sadant icke allemansrattsligt nyttjande av annans
mark. FOr att en skoterled ska kunna dras Gver annans mark krdvs avtal med marké&garen.
Finns ett sadant avtal med de markéagare som upplater mark for en ledstrackning och det i
avtalet anges en réatt att ta ut en tvingande avgift for ledens nyttjande, samt att leden tydligt
skyltas med upplysning om betalningsskyldigheten, kan alltsa en sadan tvingande avgift tas
ut? (Nils Hallberg, miljorattsjurist p& Naturvardsverket). Stod for detta finner vi fran en dom i
Ostersunds tingsratt 2005, dar Funasdalen skoterled AB fick ratt till att ta ut avgift fran
skoterakare som korde pa lederna (se bilaga). Ratten att ta betalt géller oavsett om
skoterkdrning &r reglerad i omradet eller inte, observera emellertid att domen inte &r
prejudicerande.

Ledvardar har i dagslaget ingen “juridisk grund” for att stoppa och bétfélla dkare, inte heller har
man som ledvard ndgot rattsligt skydd i héandelse av tex. vald mot tjansteman
(www.naturvardsverket.se).

2.3 Ekonomiska effekter av skoterakningen och skoterturismen

2 Nils Hallberg, Miljorattsjurist Naturvérdsverket, telefonsamtal 18 mars 2010.
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Skoterorganisationen Sveriges Snéfordonleverantérer (www.snofo.se) har gjort en
uppskattning att skoterbranschen som helhet omsatter minst ca 3 miljarder kronor 2001.
Enligt Jamtlands lansstyrelse beraknas skotern omsatta en dryg miljard per ar i lanet och anses
darmed vara en viktig inkomstkalla for manga naringsidkare (Alexandersson, 2009).
Skoterturister anses vara konsumtionsstarka och spendera mycket pengar pa restauranger och
serveringsstéllen. | Funésdalensfjallen raknar man med att skoterturismen genererar ca 30
miljoner kr under en sasong och star for 8,4 % av den totala vinterturismens omsattning. For
manga glesbygdsomraden som lider av hog arbetsloshet, vikande jordbruks -, skogs- och
gruvdrift kan skoterturism &ven tankas ha betydelse for den lokala ekonomin men det kan
aven innebéara forbattrad livskvalitet for manga rurala innevanare genom 6kad samhdorighet
och utomhusaktiviteter. (Fredman m.fl. 2008)

Jamte utforsakning ar snoskoterakning det segment bland svenska fjallturister som vaxer
snabbast i landet. Detta kan till viss del forklaras av att skoterakning blivit allt mer tillganglig
da manga foretag idag erbjuder hyrskotrar eller skotersafari. Personer som darmed egentligen
tankt utdva andra aktiviteter far aven mojlighet att kora skoter. (Fredman & Heberlein, 2003)
Enligt en berdkning gjord pa fjallturister visade sig att skoterdkaren i genomsnitt spenderar ca
3300 kr under ett besok i fjallen. Betalningsviljan visade sig daremot vara 400 kr mer dvs.
3700 kr. Fjéllbesokare tenderar att ha storre utgifter i fjallen ju kortare tid man stannar i
jamforelse med farre besokare som stannade en langre period. Stora avstand mellan boende
och lampliga leder samt hdga ledavgifter kan déaremot reducera antalet besdkande
snoskoterakare (Lindberg & Fredman, 2005). Hoga ledavgifter kan ocksa leda till 6kad
olovlig korning vilket leder till ytterligare hojda ledkort da kostnaderna for kontroll stiger
(Heldt & Heldt- Cassel, 2007). Utifran en berékning att ca 431 000 svenskar kor snoskoter i
varden motsvara atminstone 319 mkr i genomsnitt arligen for snoskoterakning och
motsvarande ekonomiska utgifter skulle vara 284 mkr. Dessa berékningar ar mycket
ungefarliga, och ska darfor anvandas med stor forsiktighet (Fredman et al. 2008).

2.4 Konfliktomraden

Samtidigt som sndskoterakning kan bidra till positiva ekonomiska effekter for lokal samhéllet
kan en 6kad skoterdkning och skoterturism aven medfora storning pa natur och djurliv samt
innebdra konflikter med andra intressenter. Enligt Vail & Heldt (2004) finns det fyra olika
typer konfliktomraden mellan skoterakare, dessa ar:

Typ 1: Skoterakare € - Skoterakare
Typ 2: Skoterakare € - Markégare

Typ 3: Skoterdkare € = Ovrigt friluftsliv
Typ 4: Skoterakare € - Naturvard

Konflikter mellan skoterdkare kan uppsta nar manga skoterakare ror sig i samma omrade sa
att trangsel uppstar vilket ar vanligt forekommande vid populara skoterleder under helger och
varvintern. Skoterakare som buskdr eller kor med s.k. effektpipor kan ocksa upplevas som
storande av andra skoterakare (Vail & Heldt, 2004). Det finns dven en risk med att olyckor
okar vid breda och stora leder da skotrar kan komma upp i hoga hastigheter (Heldt & Heldt-
Cassel, 2007).
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| omraden som é&r hart trafikerade av snoskotrar eller déar buskdrning forekommer kan det
ocksa uppsta konflikter mellan skoterakare och markégare. Korning pa skogsplanteringar och
jordbrukmark ger skador pa marker och manga markéagare far varje ar stora omraden av deras
marker forstorda av skoterakare som inte respekterar leder eller markagare (Wikner, 2009).
Ur naturvardshanseende sa ar buskorning ett betydande problem och for fjallomraden som
redan ar hart belastade kan framférandet av skoter skada det kéansliga ekosystemet (Vail &
Heldt, 2004).

Tidigare forskning har pekat pa att snoskoter i naturen kan innebara konflikter med annat
friluftsliv Det har visat sig att turskidakare som mater sngskotrar upplever det som mer
stdrande och negativt for upplevelsen. Framforallt &r det buller och avgaser som upplevs mest
storande (Lindberg et al. 2001, Heldt, 2000).

Negativt | Neutral Positivt

Att se snoskotrar 42 53 5
Att hora snéskotrar 77 21 2
Att kénna lukten av sndskotrar 88 10 2
Att veta att snoskotrar finns i omradet 15 66 19

(&ven om man aldrig ser, hor eller
kanner lukten av dem)
Att kunna aka skidor i snoskoterspar 16 35 49

Att det finns "'privata’ snoskoterakare i 3 27 70
narheten vid en eventuell olycka

Figur 2 Turskidakarnas synpunkter pa kontakter med snéskotrar. Siffrorna anges i procent.
Kélla: Fredman & Lindberg, 2001

Det finns daremot tillfallen da snoskotar kan upplevas som positivt, t.ex. kan det vara lattare
for turskidakare att aka i redan uppakta skoterspar samt upplevas som tryggare att det finns
snoskotrar i narheten om en olycka skulle intraffa i avlagsna omraden. | fjallomraden kan en
separering av snoskoterleder och skidspar undvika manga konfliktmdten (Lindberg et al.
2001). Samtidigt bor det namnas att fjallbesokare i allt storre utstrackning testar pa olika
aktiviteter under sitt fjallbesok vilket skulle kunna leda till en 6kad acceptans av skoter i
naturen. En nationell enkatundersokning om friluftsliv och naturturism i Sverige visar aven pa
att ca 40 % av de svarande anser att skoterakning helt eller till stor del ar friluftsliv (Bladh et
al. 2008).

For att hantera den 6kade skotertrafiken och undvika konflikter bli kanalisering och reglering
allt viktigare metoder. Det kan dven vara en l6sning att i sa stor grad som mojligt forsoka
skilja pa skid- och skoterspar for att minska konflikter. Skoterleder med god kvalitet som
kanaliserar trafiken I6ser ofta manga konfliktomraden som annars kan uppstd med andra
intressenter som markagare, 6vrigt friluftsliv och naturvardsintressenter.



3 Finansieringssystem

Som namndes inledningsvis sa finns det i dagslaget flera olika typer av finansieringslésningar
i Sverige dar pris, kvalitet och anvandare skiljer sig at. 1 Sverige finns fyra olika typer av
ledfinansieringssystem;

1) skoterleder finansierade via frivilligt medlemskap och ledbidrag i skoterférening
2) skoterleder finansierade via kommunalt bidrag och skoterforening

3) skoterleder finansierade via avgiftsbelagda leder

4) skoterleder finansierade via statligt medel (behandlas ej i denna rapport)

Den vanligaste formen av finansiering i dagsldget & den som sker genom lokala
skoterklubbar och som till stor del bygger pa ideell arbetskraft. | nordligaste Sverige,
Norrbotten och Vasterbotten skjuter &ven kommunerna till resurser for underhall och drift av
skoterleder (Eklund, 2009). I turismtdta destinationer i Jamtland, Harjedalen och Dalarna
finns aven flera skoterleder som ar avgiftsbelagda.

Da snaran kring kommunernas budget dras at ar det sannolikt att de kommunala bidragen
kommer att minska eller att upphora vilket kan leda till att det blir svarare att uppréatthalla en
god kvalitet pa skoterlederna. En avgiftsbelagd skoterled kan darmed ses som en lésning for
att behalla och forbattra ledkvalitet. Detta kan dven ses som en I6sning for skoterklubbar som
har dalig ekonomi (Isaksson, 2009).

Som namndes tidigare i rapporten dr det framforallt fjallederna utom t.ex. fjallen i Are och
Funasdalen som finansieras via statliga medel. Kvalitet pa de statligt agda fjallederna skiljer
sig at och skoterakare och skidakare samsas ofta pa samma leder. Denna form av finansiering
kommer inte att tas upp i rapporten.

3.1 Skoterleder finansierade av frivilligt medlemskap i skoterféreningar

Som ovan namnts &r den vanligaste finansieringslosningen for skoterleder i Sverige sa kallade
frivilliga ledbidrag till ledansvarig skoterklubb. Frivilliga bidrag kan t ex, vara medlems- eller
ledavgifter samt sponsring fran lokala foretag. Denna form av finansiering bygger aven pa ett
ideellt engagemang och arbete fran de lokala skoterklubbarna.

Ett viktigt motiv till att manga skoterleder bygger pa frivilliga bidrag ar att det anses mindre
kostsamt och resurskravande an en tvingande ledavgift som kan skapa merkostnader i form av
ledvérdar, kontrollanter och markéagarersattningar. Besokstrycket och slitaget ar ofta mindre
pa dessa leder vilket aven skapar helt andra forutsattningar an for skoterleder i t.ex. turisttata
Funasdalen och Are. Med en hog ledavgift kan det aven ténkas att det stélls hogre krav pa
underhall och preparering av leder vilket ar svart att uppfylla inom omraden med lagt
besokstryck. Fordelen med frivilliga bidrag blir ddrmed att man kan komma undan dessa
merkostnader samt att skoterakaren upplever en storre frihetskinsla och ansvarstagande. Aven
om denna finansieringsform innebar mycket ideellt arbete for snoskoterklubbarna menar vissa
att det skapar en gemenskap och positiv anda bland medlemmarna (t.ex. Edséasdalens
snoskoterklubb, i Are kommun).

Problemet med skoterleder som enbart bygger pa frivilliga avgifter och ideellt arbete ar att
klubbens resurser ofta ar begransade. Detta beror till storsta del pa att skoterklubbarna har
svart att varva medlemmar och tidigare studier visar att endast 29 % av dagens skoteragare ar
medlem i nadgon skoterklubb (Edin, 2007). Manga klubbar upplever dessutom att det pa



senare ar blivit svarare att fa medlemmar att engagera sig ideellt (Fundin, 2009). Liknande
trender iakttas generellt i Sverige dar framforallt ungdomar allt mer séllan ar foreningsaktiva
jamfort med 25 ar sedan. Det &r alltsa inte nagot som ar specifikt for just skoterforeningar
(Gustavsson, 2010).

For och nackdelar med frivilligt medlemskap i skoterférening redovisas i tabellen nedan.

Fordelar Nackdelar
e Lagre kostnader e Kuvalitén &r beroende av skoterklubbens
resurser

e Storre upplevelse och frihetskénsla i )
e Minskat ideellt engagemang

e Kan 0ka engagemang och samhorighet

bland skoterakare

3.2 Skoterleder finansierade via kommunalt bidrag och skoterférening

Det ar framforallt i Sveriges nordligaste delar som kommunerna gar in och ger bidrag till
underhall och drift av skoterleder. Som namndes tidigare kan kommunernas krympande
budgetar leda till att bidraget helt kan komma att forsvinna, ndgot som mater stort motstand
lokalt. Utifran intervjuer och lokala medier framgar att skoterakning ar viktigt for manga
invanare i de nordliga glesbygdsomraden och kan ses som en del i den lokala kulturen, ett
viktigt transportmedel samt ett s&tt att utdva friluftsliv (Eklund, 2009).

I manga nordliga gleshefolkade kommuner finns inte samma majligheter till en avgiftsbelagd
skoterled, antalet besokare och anvéndare &r farre och lederna kan vara langa. Ett inférande av
en skoteravgift kan darmed innebara att fa valjer att betala for sig och kontrollen kan dven
vara svar om det finns begransade ekonomiska forutsattningar. Fordelen med
kommunfinansierade leder ar att det skapar en attraktivare region for invanare och besokare.
En skoterled som &r gratis kan uppfattas som attraktivt utifran ett besokarperspektiv och
darmed dra till sig fler skoterturister som bidrar till spin-off effekter i kommunen. Det finns
en oro att ett minskat kommunalt stod kan leda till ett forsamrat ledunderhall som i sin tur kan
ge upphov till 6kade konflikter och negativ inverkan pa naturmiljon. De kommunalt
underhallna lederna har i vissa omraden tankts ha bidragit till den dkade omsattning av
skoterrelaterad verksamhet vilket bland annat inkluderar skotersafaris och turism.

Nackdelar med ett kommunfinansierat ledsystem ar att systemet &nda ar beroende av
ekonomiska resurser och ideellt arbete ifran de lokala skoterklubbarna och darmed brottas de
till stor del av samma problematik som de ledomraden som helt bygger pa frivilligt
medlemskap, dvs. vikande medlemsantal och engagemang i skoterklubbar/foreningar. Pa
samma satt som en kommunfinansierad skoterled kan oka turismen mister man &dven
potentiella intakter i form av ledavgifter fran besokande skoterdkare. En vanlig
missuppfattning dr dessutom att kommunen &r ansvarig och skoter underhall av skoterlederna,
vilket kan leda till att de faktiskt ansvarig skoterklubbarna far svart att varva medlemmar.

For- och nackdelar med Skoterleder finansierade via kommunalt bidrag och skoterférening
redovisas i tabellen nedan.



Fordelar
Bidrar till 6kad trivsel lokalt

Kan 6ka tillstromning av skoterturister

Nackdelar
Mister eventuella skoterledintéakter fran

bestkande akare

Kvalitén ar beroende av skoterklubbens
ekonomiska resurser



Fallstudie 1 "Manga akare men fa som betalar”

LuLeA KoMMUN

Det finns 10 skoterféreningar i Lulea kommun och de ar de som tillsammans ansvarar for att alla
skoterlederna inom kommunens gréanser prepareras och halls i ordning. De 112 mil langa lederna
finansieras till storsta del av skoterklubbarnas egna resurser men de tilldelas sedan 1990-talet ett
kommunalt bidrag pa 150 000 kr arligen. Detta bidrag fordelas mellan de olika skoterklubbarna
beroende pa antal ledmil varje skoterklubb har ansvar for.

Skoterlederna gar till mesta del genom oreglerade omraden forutom skargarden som é&r helt
reglerad, i detta omrade & kommunen huvudman och ansvarar for underhall och preparering.
Totalt finns det ca 9000-10 000 sndskotrar registrerade i kommunen varav ca 900 & medlemmar
i nagon skoterforening. For de turismforetag som bedriver skotersafari eller skoteruthyrning
finns inga krav pa medlemskap eller ledfinansiering.

Att det finns ett fast och fungerande lednat inom kommunen ar viktigt fran kommunens sida for
att minimera slitage och stérning pa mark och i natur samt minimera konflikter mellan olika
intressenter. Ett kommunalt bidrag anses darfor viktigt for att uppratthalla ordningen. Att det
finns avgiftsfria skoterleder kan &ven tankas skapa ett attraktivare omrade for turister.

Eftersom det kommunala bidraget enbart tacker kostnader for bransle behoéver de lokala
skoterklubbarna ga in med en hel del resurser. For att skoterklubbarna skall klara av det rent
ekonomiskt kravs intakter bl.a. i form medlemskap och stora ideella insatser fran medlemmar.
Problemet ar att bara ca en tiondel av skoterdkarna i kommunen &r medlemmar i nagon av
skoterklubb och dessutom ar det ar svart att fa de skoterakare som ar medlemmar att engagera
sig ideellt. Av den anledningen kravs det ett stort engagemang fran nagra fa eldsjalar i
skoterklubbarna. Det blir dven svart att preparera och uppratthalla en god ledkvalitet nar
resurserna inte racker till. Under helgdagar blir vissa delstrackor snabbt uppakta och
skoterklubbarna eller har inte resurser for att klara av trycket.

Representanter fran Sunderbyns skoterklubb som delvis ansvarar for preparering och underhall i
omradet hade gérna sett en andring med en tvungen ledavgift fran samtliga skoteragare. Detta
menar man skulle skapa ett mer hallbart system med béttre ledkvalitet och battre forbindelser
mellan andra skoterleder som i sin tur dven skulle kunna bidra till en 6kad skoterturism. De fa
entusiasterna som skoter underhall och drift av lederna tenderar att bli allt &ldre och farre med
aren vilket skapar en ohallbar situation och man menar att det inte langre finns samma
samhdrighetskansla som tidigare.




3.3 Avgiftsbelagda skoterleder

Tanken med en avgiftsbelagd skoterled dvs. att skoterakaren loser ett ledkort ar framforallt att
skapa battre ekonomiska forutsattningar for att hoja kvalitén pa leden genom underhall och
drift. Totalt finns det sju avgiftsbelagda skoteromraden i Sverige och dessa ar; SOND
(Dalarna), Lofsdalen (Jamtland), VASEK (Jamtland), Funisdalen Skoterled AB (Harjedalen),
Nordic Area (Dalarna, Géavleborg och Jamtland), Ljungdalen (Jdamtland) och SM Rétt och
Slatt (Dalarna).

Ledavgifterna for de olika omradena skiljer sig at vilket i viss man kan forklaras av nyttjandet
och ledernas geografiska utstrackning. Vissa omraden har dven ledvérdar ute i omradet som
kontrollerar att skoterakare lost ledkort och har ratt till att ta ut en avgift om sa inte skulle vara
fallet. Inom flera omraden sa som bland annat Funasdalen Skoterled AB, Lofsdalen och
VASEK ersatts markagaren for upplatande av mark (i ledomradena SOND och Nordica Area
ar erséttningen till markégare ett ledkort). | de flesta fall & det ekonomiska foreningar i form
av skoterklubbar som ansvarar for ledintakter och ledunderhall forutom Funasdalen som drivs
som ett aktiebolag.

Fordelarna med en ledavgift ar att det skapar ekonomiska forutsattningar for att kunna
preparera och underhalla leder och darmed hoja standard och kvalitet. Detta skapar i sin tur
oftast néjdare och mer tillfredsstallda skoterdkare som i storre utstrackning aven haller sig till
leden och darmed orsakar mindre slitage och skada pa mark. En forutsattning for betalleder &r
att de lokala skoterakarna kanner sig delaktiga och ser effekterna av att de betalar
ledavgifterna. Detta kan dven ténkas skapa en hdgre betalningsvillighet bland
lokalbefolkningen.

Bra och valunderhallna skoterleder har dven visat sig attrahera turister till omraden och kan
darmed bidra till spinoff-effekter for den lokal samhallet. Sedan inférandet av de
avgiftsbelagda skoterlederna i Funasdalen har antalet hyrskotrar 6kat med 73 % (2000/2001-
2007) samt att stod 2007 for ca 8,4 % av vinterturismens totala omsattning. Bland annat har
skoterturismen lett till nyetablering av foretag och kan &ven ténkas haft en inverkan pa
okningen av fritidshus i omradet. Detta har inneburit arbetstillfallen och skatteintikter for
kommunen och invanare. (Heldt & Heldt- Cassel, 2007).

En viktig faktor for att betallederna i Fundsdalen ska fungera i praktiken och skapa en allman
acceptans ar att samtliga berorda aktorer i omradet engageras. Markagare, rennaringen,
naturvardsintressenter och turismintressenter har alla fatt vara med och paverka utvecklingen
vilket har lett till att storning pa natur och rennaring har minimerats. Markagare har samtidigt
fatt ett stort inflytande och kompenseras da skoterlederna dras pa deras mark (Heldt & Heldt-
Cassel, 2007). 1 och med att skotertrafiken i Funasdalen helt &r reglerad och kérning endast
far ske pa led ar skoterakare forpassade till leder och kan darmed inte undvika lederna for att
slippa betala ledavgift. En dom i Ostersunds tingsratt 2006, gav Funasdalen Skoterled AB ratt
till att ta ut avgift fran skoterakare som korde pa lederna.



Det &r troligt att vissa faktorer har spelat en viktig roll for att Funasdalens modellen blivit
lyckosam;
e Bottom-up effekt (dvs. att utvecklingen startar nedifran bland skoterakare,
turismforetag, lokala intressenter etc.)
Turismtat omrade (stora besoksvolymer)
Etablerat system (valkant)
Ledkvalitet (6kad betalningsvilja)
Regelbundna kontroller av ledkort (béattre efterlevnad)

En av de stora nackdelarna med en ledavgift ar att det i manga omraden ofta kravs ett fortsatt
ideellt arbete fran de lokala skoterklubbarna da intakterna fran ledbevisen manga ganger inte
klarar av att tacka alla kostnader for underhall och preparering av leden (SM Ratt och Slatt,
SOND, Nordic Area, VASEK). Detta beror i sin tur pa det finns ett motstand fran méanga
skoterforare att betala ledavgift, framférallt bland lokalbefolkningen. Inom manga omraden
har man emellertid forsokt I6sa detta genom en kommun- eller medlemsrabatt. Vanligt &r att
det finns ett stort motstand mot avgiftsbelagda skoterleder men att detta avtar efter hand da
man upplever att ledkvaliteten forbattras. | ledomradet Nordic Area visade det sig att manga
skoterakare som anvande skoterleden inte betalade for sig. For att fa fler skoterakare att betala
ska man prova att sanka priset fran 800 kr per sasong till 600 kr. Kontrollen av vilka som I6st
ledbevis anses dven svarare i omraden som inte ar reglerade (Nordic Area). Andra metoder &r
att hoja ledkvalitet och darmed skapa en 6kad vilja bland skoterakarna att betala for sig.

Uppbyggnad av leder kraver ofta stora investeringar vilket i sin tur forutsatter bidrag fran
kommun, lansstyrelse eller EU-medel. Det ar forst efter ett par ar som de flesta foreningar
raknar med att fa igang ett sjalvforsorjande ekonomiskt system. Med en isolerad satsning utan
koppling till en storre turismstrategi innebar en stor risk att potentiella skoterakare och
skoterturism uteblir och darmed skapas sma forutsattningar for att ga igang en béarkraftig
ekonomi i verksamheten. Precis som det finns vissa faktorer som kan vara avgorande for att
man skall lyckas med betalleder finns det andra faktorer som talar emot denna
finansieringsmodell:

e Glesbygdsomraden med fa akare och turister
e Ingen turistisk infrastruktur (t.ex. Hotell, restaurang, andra aktiviteter etc.)
e Oreglerad skotertrafik

For och nackdelar med avgiftsbelagda skoterleder redovisas i tabellen nedan.

Fordelar Nackdelar
e Okad ledkvalitet o Intdkter tacker inte kostnaderna
e Okad lokal ekonomisk omsattning e Motstand och lag betalningsvilja fran
e Okad sysselsattning lokalbefolkningen
e Minskat resurstryck pa lokala e Merkostnader (i form av ledkontroller
skoterklubbar och dkad prepareringskostnad)

o Flera olika betalleder gor det dyrt och
opraktiskt for skoterakare som fardas

mellan olika system



Fallstudie 2 ”Det mogna ledbolaget™

Funasdalen Skoterled AB driver och ansvarar for en 45 mil lang avgiftsbelagd skoterled i
Funasdalen. Bolaget &gs till 51 % av markégare och 49 % av turistoperattrer. Fundsdalen
var forst med att ar 2001 infora ett avgiftsbelagdat skoterled i Sverige och &ven om
avgiften till en borjan mottes av stort motstand finns det idag en hog betalningsvilja i
omradet. Da skoterakning i Funasdalen &r reglerad far korning endast ske langs anvisad
och markerad skoterled forutom i de utmarkerade fridkningsomradena. Maxhastighet i
omradet ligger pa 70 km/h och 50 km/h pa sjoar och 30 km/h pa vissa kansliga omraden
nara bebyggelse. Lederna ar 5 meter breda och prepareras med pistmaskin. Det finns sju
terminaler for av- och palastning med gratis bilparkering och en tydlig skyltning med
sakra vagovergangar. Ledkort kops pa servicestallen i omradet.

Funasdalen ar ett mycket populart omrade for snoskoterakare och 2009 séaldes 6000
ledkort och troskeln for hur mycket skotrar omradet klarar av borjar narma sig. Detta gor
sig kannbart under populara lov och helger under varvintern. For att l6sa problemet finns
planer pa att bygga ut lederna ytterligare i omraden som inte besoks av skidakare.

Utifran Funasdalen Skoterled AB ser man positivt pa regleringsomraden eftersom de
kanaliserar trafiken vilket i sin tur skapar mindre slitage pd naturomraden och nojdare
skidakare och markégare. 1dén om en avgiftsbelagd och reglerad skotertrafik vaxte fram
under slutet av 1990-talet for att minska anvandarkonflikter, slitaget pa naturen samt
skapa battre rekreationsmojligheter. Naturvardare, turistnaring, markégare, ortsbor,
rennédring, kommun och skoterintressenter samarbetade for att hitta en lokal l6sning pa
lederna och i dagslaget ar skoterleder och skidspar skilda fran varandra och fridkning ar
endast tillaten i utmarkerade omraden. For att bygga upp och dra om leder finansierades
ledprojektet med 7,5 miljoner kronor av Naturvardsverket och EU-medel.

Funésdalen Skoterled AB har tre ledvérdar anstallda i bolaget medan sjélva
ledprepareringen lagts ut pa en entreprenad. 2009 omsatte bolaget ca 2,4 miljoner kronor
och den avgjort storsta intdkten kommer direkt fran skoterakare. En mindre del kommer
fran skotrar som tillhor turismforetag som bedriver skoteruthyrning eller skotersafari.
Dessa betalar dock en hogre avgift per skoter. Bolaget lagger betydande resurser pa
kontroll av - och information till - skoterdkare. Dessutom investerar man I6pande i
markarbeten och skyltning mm for att ytterligare utveckla ledsystemet.




Fallstudie 3 ”Nyetablerad och vaxande betalled”

ASEK

astjdmtlandssnéskoteromrade

Vések ar en ekonomisk forening i vastra Jamtland som bildades ar 2006 och som i
dagslaget ansvarar for ca 70 mil skoterled. Lederna finansieras till stérsta delen genom
ledavgifter men aven en del ideellt arbete fran skoterklubbar.

Idén om en betalled véxte fram da skoterklubbarna sjéalva hade det svart att fa ekonomin
att ga ihop och klara av en okad tillstromning av turister. Ett flertal skoterklubbar gick
darfor ihop och bildade en ekonomisk forening dar man knot ihop de olika skoterlederna
for att skapa ett storre ledomrade. Foreningen ags i dagslaget av fem skoterklubbar dar
alla administrativa uppgifter skots av en halvtidsanstalld. Underhall och preparering
skots helt av fyra halvtidsanstéallda som till 50 % far bidrag fran arbetsférmedlingen.
Skoterklubbarna hjalper &ven till ideellt som ledvardar och vid st6rre upprustningar av
ledsystemet.

Sedan starten har omséttningen 6kat med 20 % varje ar och 2009 hade foéreningen en
omsittning pa 1,25 miljon. Storsta intakterna kommer ifran norska stugagare men ocksa
fran foretag som bedriver skoterturism. Vasek har aven fatt 500 000 kr i kommunalt
bidrag till att kunna investera i réjning och brobyggnationer. Ledkort l6ses antingen via
internet eller pa nagot av de 20 forsaljningsstallen.

Ledsystemet upplevs ha en bra kvalitet av akare och skotertrafiken har blivit mer
organiserad och kanaliserad. Betalningsvilja en bland lokalbefolkningen ar dock lag och
manga kor av gammal havd dvs. ” Jag har alltid kort har.” Dérfor kravs det ledvardar ute
i omradet som kan kontrollera innehav av ledbevis. Vések forsoker i storsta mojliga man
skilja pa skid- och skoterledsspar, for att undvika konflikter mellan olika friluftsutévare,
men i turismtéta och kansliga naturomraden kan finnas behov av ytterligare reglering av
snoskotertrafiken. Aven om man i dagslaget inte har négra utmarkerade
fridkningsomraden sa finns det tankar pa att skapa detta for att kunna hantera den ¢kade
efterfragan pa friakning.

Malet &r att lederna helt skall finansieras genom ledintakter sa att man kan ha tva
arsanstallda som jobbar med underhall och skotsel av lederna. | dagslaget racker de
ekonomiska resurserna till de som &r ute och preparerar och underhaller lederna men man
ar fortfarande beroende av ideella insatser fran lokala skoterklubbar.




Fallstudie 4 ”’Bra ledkvalitet men fa betalande akare”

Nordic

&

Nordic Area &r ett ledbolag och ett avgiftshelagt skoteromrade pa 100 led mil som gar
igenom Dalarna, Harjedalen och Gavleborg. | dagslaget ar det framforallt de lokala
skoterklubbarna i omradet som ansvarar for preparering och underhall av skoterleder, saljer
ledbevis och agerar ledvardar medan ledbolaget Nordic Area som dger alla markagaravtal
och ansvarar for de 25 ledmil som gar igenom mer glest befolkade omraden. For varje salt
ledkort gar 10 % av intakterna tillbaka till Nordic Area.

Lederna prepareras framforallt med skotrar, sladdar och rullar men vissa omraden
prepareras dven med pistmaskin och bandvagn. Med ett fast lednat kanaliseras trafiken och
man far en struktur pa skoterakningen ur natursynpunkt, markégare i omraden ser positivt
till betallederna, trots att de inte far nagon markéagarersattning.

De 100 mil langa lederna som byggdes upp under 2002 finansierades av EU-medel och
kommunala insatser. Tanken var att forséljning av ledkort helt skulle finansiera
ledunderhallet men trots att lederna till storsta del haller en god kvalitet finns det en lag
betalningsvilja i omradet, framforallt bland lokalbefolkningen. De storsta intékterna
kommer framforallt fran skoterforetag som bedriver safariverksamhet eller
skoteruthyrning. Problemet som man utifran Nordic Area ser det &r att det &r svart att
bevisa att folk kér pa lederna da det rader fri akning i stort sett éver hela omradet.

Omséttningen som 2009 uppgick till 120 000 kr klarade inte ens av att tacka
branslekostnader vilket leder till att allt arbete sker pa ideell basis och manga kostnader for
drivmedel och bensin far tas ur skoterklubbarnas budget. Den 6kade vinterturism man hade
hoppats pa i omradet har uteblivit da det inte finns nagra resurser for marknadsforing eller
utveckling av ytterligare turistattraktioner.




4 Sammanfattande diskussion

Foreliggande studie har syftat till att identifiera befintliga finansieringssystem for
snoskoterleder i Sverige enligt uppdrag fran Nationella Snoskoterradet. Studien har aven
pekat pa for- och nackdelar med de olika finansieringsmodellerna.

Kartldggningen visar att det finns stora skillnader i ledkvalitet, ledavgift och kontroll mellan
olika snoskoteromraden. Varje omrade har ocksa sina for- och nackdelar.

Resursfraga

Bristande resurser for ledunderhall kan leda till okad korning utanfor lederna som skapar
storre slitage pa marker och naturomraden, konflikter med andra friluftsutdvare, okar antalet
olyckor och skapar missnoje bland markdgare. For att hantera den dkade skotertrafiken och
skapa en mer hallbar skotertrafik maste en langsiktig ledfinansiering sakerhetsstallas.
Skoterklubbar som &r beroende av medlemsavgifter och kommunala bidrag for sin
ledfinansiering far det allt tuffare da skoterakningen okar men antalet medlemmar minskar.

Aven om tidigare forskning pekat pa att hoga ledavgifter kan skramma bort vissa akare visar
fallet Funasdalen ett av Sveriges populéraste snoskoteromraden, att utbyggnaden av
betallederna kan ¢ka skoterturismen vilket i sin tur har haft positiva ekonomiska effekter samt
bidragit till 6kad sysselsattning. Breda skoterleder som haller god kvalitet kanaliserar trafiken,
minskar anvandarkonflikter, slitage pa naturomraden och skapar nojdare markagare. Med god
ekonomi hos den lokala ledoperatéren skapas ocksa forutsattningar for markagarerséattning.

Olika geografiska forutsattningar

Samtidigt maste man vara medveten om att omraden har olika geografiska forutsattningar for
att lyckas med avgiftsbelagda leder och konflikterna &r inte lika uttalade overallt. I manga
glesbygdsomraden finns inte samma besokstryck eller betalningsvilja som i turismtata
fjallomraden som redan har en uppbyggd turistisk infrastruktur. For ett flertal omraden som
infort avgiftsbelagda leder kvarstar ofta samma problematik som innan dvs. att ledintakterna
inte tacker kostnaderna for preparering och underhall. Ett litet besoksantal och fa betalande
akare leder till att flertalet avgiftsbelagda ledomraden fortfarande &r beroende av ideella
insatser fran lokala skoterklubbar for att fa verksamheten att ga runt. Utanfor
regleringsomraden kan det dessutom vara svart att motivera akare att betala ledavgifter,
sérskilt i glesbygden.

I manga kommuner finns det forhoppningar att attraktiva och vélpreparerade leder skall 6ka
besOkarantalet och bidra till sysselséattning och lokal ekonomisk omséttning. For att utveckla
en hallbar skoterturism kravs det emellertid mer an enbart attraktiva leder. Som tidigare
forskning visar sa efterfragar dagens fjallbesokare varierande aktiviteter och en val utbyggd
infrastruktur. Den storsta 6kningen av skoterakningen kommer troligtvis att ske i turismtata
fjallomraden som redan &r hart exponerade.

Framtida utvecklingsmojligheter

Tydligare regler och kontroller kan behovas for fa fler skoterakare att inte bara halla sig till
lederna utan dven lgsa ledkort. Eftersom allemansrétten &r icke-motoriserad kan man tolka
lagen sa att de som uppratthaller leder for snoskotertrafik ocksa har ratt till att ta ut en avgift.
Manga skoterklubbar och ledbolag &r ovetande om att de faktiskt har ratt att ta ut en ledavgift
fran skoterakare som anvander sig av lederna sa lange det finns ett avtal med markégare i
omradet och tydligt skyltade leder som informerar om skyldigheter att betala. Omradet
behover darmed inte vara reglerat som i Funéasdalen for att man skall ha rétt att ta ut en avgift.



Likaval maste det vara enkelt och ga snabbt for skoterakare att 16sa ledkort t.ex. genom sms,
internet eller nérliggande serviceanlaggning for att fa fler ledanvandare att betala for sig. |
flera betalledsomraden bidrar turismforetag till de relativt stora ledintakterna, vilket pekar pa
vikten av att turismforetag bidrar ekonomiskt for att nyttja lederna. Vélmarkerade
friakningsomraden langs skoterleder kan ocksa vara ett satt att hantera det vaxande intresset
for fridkning. Pa detta satt kan man aven fa denna grupp att halla sig till lederna for att
transportera sig till sarskilda friakningsomraden.

En mojlig utveckling &r att de omraden som blir for hart belastade maste reglera
skotertrafiken genom hdgre priser, nagot som i sin tur kan leda till spill-over effekter till andra
skoteromraden som har lagre avgifter och farre akare.

Vara fallstudieomraden

Sammanfattningsvis s& har omraden olika forutsattningar for att lyckas med en och samma
finansieringsmodell. For att Nordic Area skall fa fler betalande akare kan man behdva bli
tydligare med att ledbolaget har ratt till att ta ut avgifter for korning pa led. Nordic Area
behdver dven identifiera sin marknad for att veta hur de skall na sina potentiella skoterakare.
Det kan dven behdvas ett storre samarbete mellan olika aktorer for att fa en fungerade turistisk
infrastruktur i omradet och det kommer beh6vas en mer nischad marknadsforing. Det &r
mojligt att en ihopbyggnad med andra mer framgangsrika ledomraden kan leda till spill-over
effekter for Nordic Area.

Pa skoterlederna inom Lulea kommun finns det ett stort antal akare, daremot ar det fa som
bidrar till ledunderhallet. For att klara underhall och preparering av lederna maste det till
nagon form av betalled med regelbunden kontroll for att skapa och uppratthalla ordning.
Genom oOkade ledintékter skulle sékrare och battre leder kunna skapas och eventuellt 6ka
skoterturismen i omradet.

| bade Vasek och Funasdalen finns redan ett hogt besokstryck. Daremot ar fjallomraden som
dessa kansliga for storning bade utifran natursynpunk och 6vrigt friluftsliv. Det ar darfor
viktigt att dessa omradet inte bygger pa en standig 6kning av skoterakare och utbyggnad av
ledomradet. Istallet kan skoterakningen behdva regleras genom prishdjning eller ytterligare
reglering for att skapa en framtida hallbar skotertrafik.

Avgiftsbelagda Kommun Medlemsfinansierade
leder finansierade leder Leder
Avgift for skoterakare Hog Lag Lag
Ekonomisk omséattning Hogre Lag Lag
Mojlighet till Ja Nej Nej
markagarersattning
Ledkvalitet Hdg Blandat Blandat
Ledkontroll/ledvardar Ja Nej Nej
Beroende av Nej, oftast inte Ja Ja

skoterklubbsmedlemmar

Finansiering fran Ja oftast Nej Nej



turismentreprendrer

som nyttjar leder

Stora kostnader for Ja Blandat Blandat
preparering

Beroende av hogt Ja Nej Nej
besokstryck?

Sammanfattningsvis:

- Manga ledomraden har ekonomiska problem pga. vikande medlemsantal eller Iag
betalningsvilja.

- Skotertrafiken dkar samtidigt som antalet medlemmar i skoterféreningar minskar — en
ekvation som inte gar ihop och som inverkar pa klubbars ekonomiska forutsattningar
for att uppratthalla god ledkvalitet.

- Vlpreparerade och attraktiva leder automatisk till 6kad skoterturism utan det krévs
ofta en mer utvecklad turistisk infrastruktur (t.ex. Hotell, restaurang, andra aktiviteter
etc.) for att locka nya besokare.

- Snoskoterturismen bor inte ses som en isolerad foreteelse da manga skoterturister inte
ar renodlade skoterakare utan aven intresserade av andra vintersport aktiviteter som
t.ex. skidakning. Skoterdkningen bor darfor utvecklas med hansyn till framvéxten av
andra naturturistiska aktiviteter.

- For att skapa framgangsrika ledomraden samt undvika manga potentiella
konfliktomraden bor utvecklingen av skoterleder aven ske med i samarbete med andra
lokala  aktérer som  tex.  turismoperatorer, rennaring, markagare,
naturvardsintressenter.

- Det maste bli tydligare att ledansvarig som uppratthaller och underhaller leder har ratt
att ta ut ledavgifter fran anvandare givet att markagareavtal slutits och att tydlig
information om betalleder finns i omradet. Det kan ocksa bli aktuellt att ledvardar far
storre skydd och befogenheter for att stoppa och botfalla dkare samt genomfora
nykterhetskontroller.
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