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Forord

Snoskoterakningen 6kar i landet, bade pa och utanfor leder. Trafiken ar reglerad péa olika
satt - av regeringen, lansstyrelser och kommuner. Det forekommer ockséa ett antal olika
typer av leder och ledmarkeringar.

En rad faktorer paverkar hur snoskoterdkningen kan bedrivas pa ett langsiktigt hallbart
satt. Ett val fungerande lednat ar t ex positivt av flera anledningar, bl a sékerhet, miljo,
storningar och tillganglighet.

Den héar handboken ges ut av Nationella Sndskoterradet. Radet &r ett forum for dialog,
som mojliggor att organisationerna kan f& ett gemensamt synsétt, sa att vi kan samordna
och genomfora aktiviteter som leder mot var gemensamma vision: "Sndéskotertrafiken
bedrivs utan att manniskor, djur, miljo eller egendom skadas eller stérs.” Visionen ligger
till grund for de riktlinjer och férslag som finns i handboken.

Handboken véander sig i forsta hand till kommuner och andra som ska anordna snésko-
terleder, och ska ses som en hjélpreda vid planering och i enskilda beslut om ledsystem,
forbudsomraden och dispenser. Boken ér tillampbar for bade tatort, landsbygd och tu-
ristomrédden. Boken kan ocksa anvandas av snoskoterklubbar som deltar i planeringen
av snoskoterleder.

Boken beror inte fragor om regler for snoskoterakning, korvett, sékerhet med mera. Det
kan man bland annat hitta hos Nationella Snoskoterradet, Fjallsakerhetsradet, Natur-
vardsverket och l&nsstyrelser.

Tanken med "Planera for snoskoter” &r att den ska kunna fungera som en nationell
riktlinje, och innehaller rekommendationer for planering och atgarder, men inte nagra
definitiva regler eller foreskrifter. Den enskilda kommunen bestammer sjélv bade nar det
galler Overgripande riktlinjer och i enskilda beslut.

Handboken har utarbetats av en arbetsgrupp inom Nationella Snéskoterradet bestaende
av Kalle Bergdahl, Kommunférbundet Norrbotten, Conny Olofsson, Vilhelmina kommun,
Mikael Johansson, SNOFED — Sveriges Snoskoterdgares Riksorganisation, Per-Olov Wik-
berg, Naturvardsverket och Jan Lindgren, Trafikverket. Arkitekt UIf Alexandersson, UlIf
Alexandersson Arkitektkontor AB, Froson har bitratt arbetsgruppen och skrivit texten.

Handboken ersatter skriften "Planera for sndskoter” (Svenska kommunférbundet 1999).

Lena Dahlgren

Ordférande i Nationella Sndskoterradet, december 2011

Nationella Sndskoterradet hestar av:

Trafikverket, Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Rikspolisstyrelsen, Lansstyrelsen
Norrbotten (representerar Sveriges lansstyrelser), Kommunférbundet Norrbotten
(representerar Sveriges kommuner), Sametinget, Sveriges Snéskoterdgares Riksorgani-
sation (Snofed), Sveriges snéskoterakares centralorganisation (SSCO), Lantbrukarnas
riksférbund (LRF).
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Kapitel 1.

50 ar pa drivmatta

Snoskotern introducerades i Sverige i borjan pd 1960-talet.

Vid arsskiftet 2010/11 fanns det drygt 260 000 snoskotrar och drygt
70 000 terrdnghjulingar i landet (fordon i trafik och avstillda).
Snoskotern dr bade ett vardefullt nyttofordon och ett populart fri-
tidsfordon. Huvuddelen anviands som fritidsfordon. Den ar av storsta
betydelse for renskotseln och fjallriddningen, men anviands ocksd
inom jord- och skogsbruk for till exempel transporter av ved och
djurfoder. Snoskotern anvinds for varu- och persontransporter dir
vigar saknas eller 4r oframkomliga for andra fordon. Den brukas vid
inspektion av el- och teleledningar samt vid skotsel och underhall av
leder och stugor i fjillen. Snoskotern anviands ocksa for preparering
av skidspar.

Snoskotern har blivit ett allt populidrare fritidsfordon vid fard till
fritidshus, for turdkning och utflykter till fiskevatten. Kring bostads-
orterna har ocksd en omfattande fritidsikning utvecklats. Ett fatal
skotrar anvinds som tavlingsfordon. Uthyrning av snoskoter fore-
kommer genom sirskilda uthyrningsforetag vilka skall ha uthyr-
ningstillstind. Snoskotersafari med ledare anordnas av sndskotersa-
fariforetag, dar man kan fi kora snoskoter med utbildade ledare till
ett forutbestamt mal. Turernas lingd kan variera frdn ndgra timmar
till flerdagsturer.

Snoskotern dr huvudsakligen ett norrlandsfordon, med hégst kon-
centration i fjallkommunerna. Den lansvisa fordelningen av sno-
skoterbestdndet redovisas pa nasta sida. Mdnga snoskotrar som ar
registrerade i den s6dra halvan av landet anviands i praktiken i de
nordliga vinterturistorterna.

Snoskoteragarna ar organiserade i lokala klubbar dar riksorganisa-
tionerna svarar for kurser och utbildning till forarbevis. Klubbarna
svarar ocksd pd manga hall for anlaggande och skotsel av snoskoter-
lederna.

Flertalet snoskoterklubbar 4r anslutna till ndgon av riksorganisatio-
nerna SNOFED - Sveriges Snoskoteragares Riksorganisation eller
SSCO - Sveriges Snoskoterakares Centralorganisation. Tillverkare
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Tabell 1 Terrangskotrar 1/1 2011

Lan | trafik
AB 10 891
4 490
2413
2479
2 837
1590
1620
385
553
2523
1613
9351
7617
3362
2716
19700
15205
20 627
25763
35792
BD 42 616
Okant 4
TOTALT 214 147

N < X = ¢ 4 o o =2 = X — T oo m m o o

=
(ap]

Avstallda
7136
2 803
1058
1034

728
380
508
101
114
688
357
2622
3284
1809
1 805
9981
9418
13 873
16 497
24 124
36 078
2

134 400

och importorer av snoskotrar
aterfinns i branschorganisatio-
nen SNOFO - Sveriges snofor-
donsleverantorer.

Ar2007 bildades Nationella Sno-
skoterrddet genom en Overens-
kommelse mellan fd Vigverket
(numera Trafikverket), Natur-
vardsverket, Rikspolisstyrelsen,
Lansstyrelsen Norrbotten (repre-
senterar Sveriges linsstyrelser),
Kommunforbundet Norrbotten
(representerar Sveriges kommu-
ner), Sametinget, Sveriges Sno-
skoterdgares Riksorganisation
(Snofed), Sveriges snoskoterdka-
res centralorganisation (SSCO)
och Lantbrukarnas riksférbund
(LRF). Transportstyrelsen blev
medlem i Nationella Snoskoter-
radet i december 2010.

Snoskoterrddet arbetar med fra-
gor kring information, tillsyn,
bevakning, 6vervakning, regler
for fordon och trafik, miljo och
trafiksakerhet, snoskoterleder/
infrastruktur samt organisation
—ansvar och delaktighet. En spe-
ciell handlingsplan har upprat-
tats (revideras arligen).

Nationella Snoskoterraddets gemensamma vision for samarbetet ar:
”Snoskotertrafiken bedrivs utan att manniskor, djur, miljo och egen-
dom skadas eller stors.”

Syftet med 6verenskommelsen ar att utveckla en hallbar snoskoter-
trafik genom att forena naringsverksamhet och allas naturupplevel-
ser. Detta ska ske utan att skada eller stéra manniskor, djur, miljo
eller egendom. Det Nationella Snoskoterradet ska vara ett forum for
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dialog, som mojliggor att organisationerna kan fa ett gemensamt
synsatt, sd att man kan samordna och genomfora aktiviteter som
leder mot den gemensamma visionen.

Enligt Nationella Snoskoterradet gor snoskotern det mojligt att ta
sig ut till platser som du inte ndr sa latt pa skidor, men den kan
ocksd vara ett storningsmoment for andra. For vissa dr det en stor
frihetskansla att utnyttja snoskoterns kraft och resurser i haftig 1os-
snodkning. For andra dr hojdpunkten av vinterupplevelsen att kora
langa striackor pd vilpreparerade snoskoterleder. Andra vill ha det
lugnt, tyst och skont nir de gar pa tur med skidorna. Vissa tar garna
snoskotern ut till en fiskesjo och pimplar i lugn och ro. For samerna
ar snoskotern ett arbetsredskap nir de ska halla ratt pa sina renar.

Lagstiftningen

Det finns ménga lagar och regler som ror snoskotern och motordriv-
na terrangfordon. Snoskoterforaren maste folja bade allmanna lagar
och forordningar samt lokala foreskrifter. Finns till exempel vigmar-
ken uppsatta i terringen ska de foljas. Aven en snoskoterférare kan
bli skyldig till felparkering och bli tvungen att betala felparkerings-
avgift. De viktigaste reglerna aterfinns i lagstiftningen om trafik och
terrangkorning, brottsbalken samt i reglerna for allemansratten. I
kap 6 redovisas aktuella forfattningar med de huvudsakliga bestim-
melserna som ror snoskotertrafik.

I boken hinvisas lopande till olika lagar och regler. Nedan aterfinns
namnen pa de vanligast forekommande samt de forkortningar som
anvinds.

e Terringkorningslagen TKL

e Terrangkorningsforordningen TKF
¢ Trafikforordningen TrF

e Vigmairkesforordningen VMF

¢ Lokal Trafikforeskrifter LTF

¢ Miljobalken MB

¢ Plan- och bygglagen PBL

® Brottsbalken
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Kapitel 2
Nya onskemal med forbattrade fordon

Snoskotern ar ett terrangfordon i forsta hand avsedd att framforas
i terring utanfor bebyggda omraden. Allt eftersom maskinerna ut-
vecklats, blivit driftsakrare och bekvimare, har anvandningssattet
forandrats. Forutom som nyttoredskap i renniring, jord- och skogs-
bruk, anvinds snoskotern for transporter till fiskesjoar, fritidshus
etc. Darutover anviands den i allt okande omfattning for enskilda och
organiserade utflykter i naturen, bade vad avser kortare och langre
turer. Snoskoterdkning dr for manga som bor i Norrlands inland en
del av livsstilen. Skotern ger ocksa mojligheter for handikappade och
pensiondrer att nd ut i terringen for rekreation.

Detta innebar en 6kad anvandning av snoskotern med efterfoljande
behov av att smidigt kunna nd ut i terringen kring titorterna och
anslutande ledsystem. Bra tankningsméjligheter under miljomassigt
kontrollerade forhallande samt mojligheten att nd serviceverkstader
har blivit allt viktigare. Dessutom forekommer 6nskemal pad vissa
hall om att kunna dka snoskoter direkt fran bostadsomradena ut i
omgivande terring.

Ovanstdende behov medfor 6kade ansprik pa vilutvecklade, sam-
manhingande ledsystem med angoringsstrak till bransle, service med
mera i tatorterna. De lokala ledsystemen har ocksé successivt byggts
ut och en regional struktur ar pa vig att etableras i de nordliga lanen.

11
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Ett valutbyggt och sikert ledsystem kan samtidigt genom sin kana-
liserande effekt minska storningar och konflikter utanfor lederna.

Inom de flesta detaljplanelagda titorterna i Norrland har kommu-
nerna infort forbud mot trafik med terringfordon med stod av lokal
trafikforeskrift. Inom omradena finns ofta leder som beslutats i sam-
band med beslut om forbudsomrade eller senare nar behov har upp-
statt. Erfarenheterna visar att avsaknaden av leder inom tatorterna
okar risken for oreglerad snoskoterdkning, som kan vara betydligt
mer storande dn en planerad kanalisering efter limpligt placerade
leder. Under de senaste dren har vissa kommuner ocksd medgivit sno-
skoterakning pa enstaka gator i titorterna med begriansad hastighet
och endast under dagtid.

Problem och konflikter samt méjliga atgarder

En okad snoskotertrafik skapar mojligheter, men ocksa problem av
skilda slag som fordrar planering och samordning med andra intres-
sen.

Olamplig fri dkning eller en felplacerad led kan leda till olagenheter och
storningar for djurliv och vaxtlighet, andras friluftsliv samt for ren-
skotseln, jord- och skogsbruket. Miljofragorna borjar alltmer att
diskuteras, dven inom snoskotersektorn. Under senare ar har ocksd
uppmairksamheten riktats mot vissa sikerhetsfrigor i samband med
snoskoterkorning.

Buller, avgaser och stérande kérning uppfattats av de flesta som de mest
irriterande nackdelarna och skapar relationsproblem mellan olika
kategorier. Oforstdnd och bristande hiansyn hos en del snoskoterfo-
rare har bidragit till detta. Man kor alltfor niara bebyggelse eller an-
dra platser diar manniskor vistas som till exempel bostdder, fritidshus
och fibodvallar. Snoskoterkorning blandas med turdkning pa skidor
i vilfrekventerade turistomrédden, vilket skapar konflikter. Buller och
moten med snoskotrar stor vildmarksupplevelsen i mer orérda om-
raden. Omfattande dkning som ibland férekommer pa fiskesjoar och
andra vatten samt i branta fjillsluttningar, kan upplevas storande
for andra besokare och darmed skapar problem och konflikter. Stor-
ningskansliga naturomraden respekteras inte, liksom bristen pa hin-
synstagande till renniringen.

I stugomraden kan snoskotertrafik mellan tomterna medfora stor-
ningar och dirmed behov av reglering och kanalisering. Det sker
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bist genom att stugforeningen eller motsvarande sjilva utformar ett
forslag som sedan beslutas av kommunen.

Okad snéskotertrafik i grinsomridena till Norge (ofta kinsliga fjill-
omraden) medfor 6kande behov av reglering och inférande av leder.

Forbittrade motorer, ny teknik mm har dock medfért mindre buller
och avgaser samt minskade utslapp (4-taktare, ETECH, miljovanli-
ga oljor mm). Genom kanalisering och styrning av snoskotertrafiken
samt vid behov formella regleringsomraden, kan konflikterna mellan
olika kategorier minskas.

Skador pa vixtligheten dr direkta skador genom korning till exempel
over plantor i ungskog och indirekta skador genom till exempel att
tjaldjupet okar pd jordbruksmark med forsenad tjallossning som
foljd nar snon packas. Kérning som fororsakar skador ar forbjuden.

Sedan 1 januari 1997 galler forbud mot korning med motordrivet
fordon pa jordbruksmark om det inte ar uppenbart att korning kan
ske utan risk for skada pa marken.

Snépackning pa grund av fird med snoskoter medfor okat tjaldjup.
Detta kan lokalt orsaka skador pa avloppsledningar, infiltrationsan-
laggningar, vattenledningar, tackdikningar och drineringsledningar.

Stérningar pa kinsliga djurarter kan uppstd genom att snoskotern gjort
det mojligt for fler att nd svartillgangliga omraden dar djuren tidigare
haft en naturlig fristad.

lllegal jakt och férfoljelse av djur underlittas av snoskoteranvindning.
Detta forekommer men omfattningen ar dock svar att bedoma.

Kérning med snéskoter pa vag dr i princip olamplig ur sikerhetssyn-
punkt, eftersom snoskotern som fordon inte ar lampligt for korning
pa vig. Av bland annat det skilet ar snoskoterkorning forbjuden pa
annat dn enskilda vigar. Pa de enskilda vdgarna kan vigens dgare
forbjuda korning med snoskoter. Sddana forbud utmarks med vig-
marken, vanligen i vigens borjan. Genomforda forsok med tillaten
snoskoterkorning i lag fart pa enstaka gator i tatort har dock i hu-
vudsak fungerat val utan patagliga storningar for de boende i omra-
det eller ur trafiksikerhetssynpunkt. Enskilda vigar med statsbidrag
betraktas som allminna, vilket innebar att det inte ar tillitet att kora
snoskoter pd dem.

I vissa fall ar enskilda vagar oplogade vintertid. I sddana fall kan de
vara utmarkta att anviandas for snoskoterkorning. Snoskoterkorning

13
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pa en oplogad vig kan innebdra mycket stora problem om vigen ska
oppnas under snoperioden. Korning pa en sddan vig innebar ocksd
att tjaldjupet okar med forsenad tjallossning som foljd. Vagens dgare
kan darfor ha ett starkt intresse av att man inte kor snoskoter pd den
oplogade vigen. Korning bor diarfor ske endast om man har forvissat
sig om att dgaren inte forbjudit korning.

Kérning pa jarnvdg samt inom jarnviagsomrade, dven korsande pa an-
nan plats dn dir det finns en sirskild anlagd dverfart, ir férbjuden.
Enligt jarnvagslagen (SFS 2004:519), 9 kap. 1 § “Utan infrastruktur-
forvaltarens eller ett jarnviagsforetags tillstdnd far inte ndgon betrada
sparomradet for jarnvag utom pa platser dar det klart framgar att
allmanheten har tilltcrade”.

Kérning i slanter och diken vid vigar forekommer ofta och kan foror-
saka problem med vattenavrinning genom snopackning. I méanga fall
kan svéra svallisbildningar uppsta pa vigen.

Kérning pa plogvallar vid viagar forekommer. Sddan korning kan inne-
bara sikerhetsrisker genom att snoskotern kan “halka” ned pa kor-
banan samtidigt som det kommer bilar pd denna. Under morker kan
korning pd fel” sida medfora risk for missforstdind med felhand-
lingar som foljd. Blandningsrisk kan ocksa paverka trafiksikerheten.
Den som med sitt korsatt pa sd sitt stor annan trafik och darigenom
fororsakar olycka kan domas till vardsloshet i trafik.

Trafikstorningar pa vag, som en foljd av olamplig eller otillaten parke-
ring av bil eller uppstallning vid lastning och lossning av snoskoter
fran dragkarra forekommer, sarskilt om det inte finns terminaler el-
ler andra ytor dir uppstallningar kan ske tillatet och storningsfritt.

Vid korsning av vig med mittricke ar madlet att ha s3 lite oppningar som
mojligt i mittracken. Snoskoterledspassager bor darfor i forsta hand
samordnas med andra korsningar eller 6ppningar i racket. Om det
inte ar mojligt sa far det provas fran fall till fall i dialog med Tra-

fikverket.

Trafikolyckor med snéskoter har under dren 1974-2011 medfort att det i
snitt omkommit 11 personer per ar. De vanligaste dodsorsakerna ar
drunkning och s kallat trubbigt vald (antingen har man vilt, voltat
eller ramlat av snoskotern eller krockat med fasta foremal eller andra
fordon. De vanligaste bidragande orsakerna till dédsolyckorna ar al-
kohol eller hog fart (ibland i kombination).
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Bristande respekt for gillande kompetenskrav, korkort eller férarbevis inne-
bar okade risker och dr mer pataglig nar det galler snoskoter dn an-
dra fordon. Sirskilt giller det manga unga som underskattar behovet
av bade erfarenhet och kvalifikationer. Kravet obligatoriskt forarbe-
vis for snoskoter innebidr att man méste vara minst 16 ar for att sjilv
fa kora snoskoter. Malsman kan stillas till ansvar om en minderarig
kor snoskoter. Korkort utfirdat fore 1 jan 2000 ger ocksd ritt att
kora snoskoter.

Snoskoterdkning genererar emissioner som paverkar miljén i form av avga-
ser (fraimst kolvaten, kolmonoxid och kviveoxider). Snoskotermoto-
rer ar huvudsakligen tvitaktare vilka i vissa fall bullrar och slapper
ut mer avgaser an exempelvis moderna bilmotorer. Antalet 4-taktare
och moderna 2-taktare med brinsleinsprutning okar starkt numera,
vilket innebdr minskad miljobelastning. Den teknik med direktin-
sprutning av brinslet vilken har gjort tvitakts utombordsmotorer
avsevirt renare har vunnit terrdng bland snoskotertillverkarna for
att klara EPA:s (= USA:s ”Naturvardsverk”) nuvarande och framtida
krav. Utslippsmiangderna fran snoskotertrafiken utgér en liten del av
totalutslappen i Sverige.

I tabell 2 redovisas utslappen av kolvite fran olika motortekniker.
Elektronisk brinsleinsprutning kan dven anvindas for att sinka ut-
slappen. Snoskotrar star for 20 procent av de brinslerelaterade ut-
slippen av kolviten i Sverige, eller drygt 6 procent av de totala utslap-
pen i Sverige. *1

Tabell 2 torteknik

Utslapp av kolvite, kg per timme

Konventionell tvatakt Direktinsprutad tvatakt Fyrtakt
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Omfattande sndskotertrafik pa sjpar kan medfora att fororeningar lagras
i sno och is och darefter paverkar vattenkvaliteten. Sddan paverkan
kan dven uppstd pd andra platser vid snosmaltning.

Flertalet av de konflikter som ror snoskotern kan dterforas pd att den
ar en jamforelsevis ny foreteelse som har brett ut sig snabbt och delvis
okontrollerat. De flesta slag av brott mot regler och bristande hansyn
kan emellertid motarbetas genom information och utbildning. Dar
har landets snoskoterklubbar en viktig roll.

Ovanstdende pekar pd behovet av planering samt kanalisering och
styrning av snoskotertrafiken sé att placering av snoskoterleder, om-
fattning av omrdden med reglerad snoskotertrafik med mera vigs
mot andra intressen, miljokonsekvensbedoms och blir féremal for
diskussion bland berérda innan beslut fattas. Ett bra utformat och
ratt placerat ledsystem, terminaler pa strategiska platser, dtkomlighet
till service med mera dar det miljomassigt ar mojligt, genomtiankta
regleringar dir snoskotertrafik inte far forekomma eller kanaliseras,
bidrar till minskade konflikter samtidigt som ocksa kvaliteten hojs
pa leder och andra anldggningar for snoskoterdkaren. De rekommen-
dationer for planering och atgarder som redovisas i foljande avsnitt
ska forhoppningsvis kunna bidra till en sddan utveckling.

*1 Kélla: Magnus Lindgren, Trafikverket. Underlag for berdkningen dr Sveriges of-
ficiella rapportering av utslipp (Sveriges redovisning av gransoéverskridande luft-
fororeningar fran Naturvirdsverkets hemsida) samt den modell som anvinds for art
berdkna nationella utslapp fran snéskotrar (SMED Rapport Nr 39 2010, Arbetsma-
skiner Uppdatering av metod for emissionsberikningar).
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Kapitel 3

Rekommendationer for planering och atgarder

De okade anspraken pa snoskoterleder bidde inom titorter och i 6v-
rigt, innebar behov av noggranna avvigningar mot andra intressen
samt en bedomning av miljokonsekvenser sa att sdvil kraven pa stor-
ningsfrihet som behovet av att firdas med snoskoter kan tillgodoses.
De foljande rekommendationerna dr avsedda att fungera som stod
vid planering och atgarder for snoskotertrafik bade i tiatbebyggda
och detaljplanelagda omraden samt inom oOvriga delar av kommu-
nen. De avser ocksd ge underlag for enskilda beslut om forbuds- och
regleringsomrdden, foreskrifter, undantag (dispenser), hastighetsreg-
leringar med mera.

Dessutom redovisas hur snoskoterleder och 6vriga anlidggningar for
snoskotertrafiken bor samordnas med andra intressen och ingd i
kommunens 6versiktliga planering.

Bakgrund

Regeringens proposition 1995/96:226 om en hallbar utveckling av
landets fjallomraden, antagen av Riksdagen i december 1997, inne-
bar bl a att ett storre ansvar liggs pd kommunerna vad giller behovet
av reglering av firdsel med terringfordon bade i fjallomrddena och
inom Ovriga delar av kommunen.

Enligt miljobalken 3 kap 2 § ska stora mark- och vattenomraden som
inte alls eller endast obetydligt ar paverkade av exploateringsforetag
eller andra ingrepp i miljon, sd langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan patagligt pdverka omradets karaktar. Bulleraspekterna kan
ocksd behova beaktas inom omraden av riksintresse for naturvard,
kulturminnesvard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § MB.

I Prop 2009/10:155, Svenska miljomal - for ett effektivare miljoar-
bete, anges bl a att en lag bullerniva ska efterstravas i fjallen.

I Prop 2009/10:238, Framtidens friluftsliv skriver regeringen att ma-
let for friluftslivspolitiken ar att stodja manniskors mojligheter att
vistas i naturen och utova friluftsliv dir allemansritten dr en grund
for friluftslivet. Alla manniskor ska ha mojlighet att fa naturupple-
velser, vilbefinnande, social gemenskap och 6kad kunskap om natur
och miljo.

17
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Planeringsunderlag

Att fora in snoskotertrafikens ansprak och beakta behovet av buller-
aspekternas betydelse for natur- och friluftslivsupplevelser innebir
som regel en ny dimension i den 6versiktliga planeringen.

Till kommunernas 6versiktsplan hor ett omfattande underlagsmate-
rial. Detta utgor en bra grund for 6verviganden om snoskotertrafik,
men inom omrdden med komplicerade forhdllanden kan komplette-
ringar fordras, for att snoskotertrafiken ska kunna planeras i forhal-
lande till andra intressen. Det kan till exempel galla:

¢ redovisningar av populdra utflyktsmal sdsom fiskesjoar, raststugor
med mera

e skador pa jordbruks- och skogsmark

* markédgarnas instdllning till snskotertrafiken

¢ behov av styrning och reglering

* befintliga snoskoterleder samt ansprdk pé nya leder
¢ ledangoring till service och boende

¢ terminalers placering

¢ nya turismaktiviteter som tar mark i ansprak

e respektive omrddes turismprofil

e snoskotertrafikens inriktning i omradet med hansyn till turismens
inriktning

¢ befintliga omrdden med l&g bullerniva

¢ statliga regleringsomrdden

¢ behov av fridkningsomraden

¢ snoskoter och skidutfarter vid nya stugomraden, framst i fjallkom-
munerna

Planeringsprinciper

Snoskotertrafik paverkar omgivningen och behover dirfor planeras
med hinsyn till andra aktiviteter och intressen. Genom lokal kart-
liggning av storningar, sammanstillningar av olika markansprik,
avstimningar mot omradesvisa malsattningar, zoneringsdiskussio-
ner, avvagningar mot andra intressen med mera tillskapas underlag



Planera for snoskoter

att bedoma hur snoskotertrafiken kan bedrivas inom ett omrade och
hur snoskoterleder och anldggningar kan placeras. Dessa avvagning-
ar bor i forsta hand ske i den kommunala oversiktliga planeringspro-
cessen. Dar kan olika ansprak vigas mot overgripande mal och till-
sammans med lokal kunskap ge vil férankrade avviagningar mellan
motstdende intressen. Dirigenom mojliggors en fortsatt utveckling
av snoskotertrafiken som dr anpassad till den milj6 vi forvaltar och
till en bra hushallning med naturresurserna.

Behovet av att styra snoskotertrafiken och i en planeringsprocess
viga Onskemdlen om leder, fridkningsomrdden, anliggningar med
mera mot andra intressen pa lokal och nationell niva varierar fran
omrade till omrade. I vissa omrdden 4r forutsittningarna relativt
komplicerade med manga olika intressen och ansprdk. I andra om-
raden kan planeringsbehovet vara betydligt mindre. Olika omraden,
dven inom samma kommun, kan ha skilda forutsdttningar som re-
sulterar i skilda prioriteringar. I omrdden dir turismen dr en domi-
nerande ndring maste snoskoterdkningen vigas mot manga andra
aktiviteter och intressen. Andra omraden anvands huvudsakligen for
rekreation av lokalbefolkningen, dir manga ser pd anvandningen av
snoskotern pa ett annat sitt an besokare. Snoskoterdkningen kring
storre titorter kan ibland vara intensiv, medfora skador och vara all-
mant storande. [ en liten skogsby kanner alla varandra, man har flera
snoskotrar pé varje gard och kan oftast komma 6verens om formerna
for snoskotertrafiken.

Planering av snoskotertrafiken inom omriaden dir méanga olika in-
tressen ska vigas samman, kan kriva en fordjupad planeringsprocess
med deltagande av kommun och alla berérda parter. Inom andra
omraden med firre berorda intressen, till exempel sma byar i skogs-
landet, ar sannolikt behovet av planeringsinsatser betydligt mindre.
Aven inom sidana omraden ir det dock viktigt att placeringen av
snoskoterleder, forutom i samrdd med markigaren, ocksd sker med
beaktande av naturvdrden, renniringen eller andra berorda allmin-
na intressen.

Behovet av bullerfria omraden bor utgé fran respektive omrades spe-
ciella viarden och kvaliteter. Leder genom redan bullerstorda omra-
den kan behova flyttas eller utga for att aterstilla varden och till ex-
empel sikra kvaliteten pa ett viktigt aktivitetsomrdde for turismen.
Zonering och kanalisering kan innebdra att bade snoskoterdkaren
och den som soker tysta miljoer blir tillfredsstallda.
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Inom delar av landets fjallomraden har snoskotertrafiken redan reg-
lerats av staten genom sirskilda regleringsomrdden som i vissa omra-
den kompletterats med ett lednat. Vid oversyner av dessa leder eller
da planering sker av angrinsande omréden ir det viktigt att noga
avviga ortsbefolkningens och snoskoterturistens behov av leder och
omraden for snoskoterdkning samt behovet av bullerfria omraden,
kanalisering med mera for att bla sdkerstilla de turistiska aktivitets-
omradenas kvaliteter. Det galler att for varje omrade ha klart for sig
vilken betydelse en tyst fjallmiljo har for det samlade aktivitetsutbu-
det och darmed turistomradets attraktivitet. I framtidens turistom-
rdden, som strivar efter ett brett utbud av aktiviteter, kan behovas
bade littillgdngliga bullerfria omréden och fina omrdden for snosko-
terdkning. Andra omréaden kanske viljer att ligga tyngdpunkten pa
endera aktiviteten. Det viktiga ar att noga overviaga och diskutera
inriktningen med alla berorda och att darefter vara konsekvent i ge-
nomférandet.

Erfarenheter har visat att bast resultat uppnds om planeringsarbetet
bedrivs inom en arbetsgrupp (till exempel kommunal samradsgrupp i
snoskoterfragor) med representanter for kommunen, markagare, po-
lis, Trafikverket, snoskoterklubbar, naturvdrdsorganisationer, sam-
ebyar, turistndringen och andra bertrda intressegrupper. Ett sidant
arbetssitt, med bred lokal forankring, ger olika parter insikt om be-
tydelsen av en helhetssyn och mojlighet till en fordjupad diskussion
om snoskotertrafik kontra andra intressen sdsom jord- och skogs-
bruk, rennaring, naturvard, friluftsliv, trafiksikerhet med mera.

I samband med fordjupningar av oversiktsplaner for kommunens




Planera for snoskoter

tatorter ar det lampligt att ocksd behandla behovet av forbuds- och
regleringsomraden samt erforderliga snoskoterleder med tillhorande
terminaler med mera. Genom att skapa fungerande och sikra sno-
skoterleder och terminaler/uppstillningsplatser okar forutsdttning-
arna for en reglering av snoskotertrafiken som flertalet dr beredda
att acceptera, samtidigt som dessa dtgarder minskar stérningarna i
ovrigt.

Vid planering av ledsystem eller kompletteringar av befintliga, dr det
viktigt att planeringen samordnas 6ver kommungrianserna. Hir har
lansstyrelsen ett sarskilt ansvar. Det kan gilla bade fragor om en
lansovergripande policy och samordning av leder over kommungran-
ser.

I ”Boken om o6versiktsplan”, Boverket 1996, del III redovisas mer ut-
forligt hur buller i natur- och rekreationsomraden bor beaktas i den
kommunala 6versiktsplaneringen.

Som framgatt ovan bor snoskoterfrigorna i forsta hand behandlas
som en del av kommunens oversiktliga planering, antingen integrerat
med en mer allmédn dversyn eller som ett sk tematiskt tilligg som en-
bart behandlar snoskoterfrigorna. Man kan ocksa utarbeta en sir-
skild sektorsplan for hela eller delar av kommunen som sedan ligger
till grund for formella regleringar. I bilaga 2 aterfinns exempel pa
hur ndgra kommuner tillsammans med snoskoterklubbar och andra
berorda, har arbetat med planeringsfragor, regleringar, ledsystem,
avtal mm.

Kommunal policy

Kommunerna rekommenderas uppritta dels 6vergripande riktlinjer
diar kommunens policy och grundlaggande instillning klargors, dels
ange vilka krav och riktlinjer som mer i detalj maste uppfyllas for att
till exempel en led ska tillitas i titorterna.

I riktlinjerna bor kommunen redovisa hur behovet av snoskoterleder
ska beaktas bade vad avser lednitet i stort inom kommunen samt
leder och terminaler i och kring titorterna. Bra ledsystem minskar
konflikterna med andra aktiviteter och gynnar snoskoterintresset.

Onskemalen om att fa dra in snoskoterleder i titorterna varierar frin
ort till ort beroende pd mangden av snoskoterdkare, nirhet till storre
skoterleder med omfattande ldngfardsikande, turism i omradet mm.
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Tatortens storlek samt de fysiska forutsdttningarna for anldggande
av snoskoterleder i forhdllande till omgivningen har ocksd betydelse
for mojligheten att dra in skoterleder i bebyggelsendara omraden.

Behovet av omrdden med lag bullerniva kring titorter och i rekrea-
tionsomraden samt installningen till snoskotertrafik kring turistan-
laggningar med mera varierar frdn kommun till kommun liksom all-
minna 6verviganden om miljéaspekter och behovet av regleringar.

Aven méjligheterna for tillskapande av fridkningsomraden bor beak-
tas. Det minskar risken for otilliten korning utanfor leder i omraden
med reglerad snoskoterakning.

Det bor uppmirksammas att staten uttalat att kommunerna har ett
stort ansvar for att tillgodose behovet av bullerfria omraden och det-
ta ofta kraver ndgon form av reglering av snoskotertrafiken. Se vidare
i de Svenska miljomaélen, Prop 2009/10:155

Alla dessa forutsdttningar bor vigas samman och ligga till grund for
kommunens principiella instdllning till behovet av bullerfria omra-
den, omraden i tiatorter och andra omrdden med reglerad snoskoter-
trafik, snoskoterleder inom dessa omraden, mojligheten till dispenser
och undantag fran trafikforeskrifter med mera. Darfor rekommen-
deras kommunerna i dvergripande riktlinjer ange kommunens policy
och grundinstillning avseende sndskotertrafiken i stort, samt sirskilt
inom och i direkt anslutning till titorterna.

I de overgripande riktlinjerna bor klarliggas behovet av samord-
ning med annan planering, om kommunen 4r beredd att tilldta sno-
skoterleder eller inte inom resp tdtort, om man ar beredd att tillata
snoskoterleder fram till serviceanldggningar (bransle, livsmedel och
verkstad) samt till boendeanldggningar (hotell, stugbyar, camping-
platser). Dessutom adr det lampligt att man klargor om kommunen
ar beredd att tilldta leder till- och frdn bostadsomraden eller inom
planlagda fritidshusomraden. Dessa fragor dr viktiga att 16sa for att
erhélla en vil fungerande snoskotertrafik.

Regleringsprinciperna kan ockséd variera mellan stérre och mindre
orter. I storre tatorter behovs ofta ett regelmassigt forbud for snosko-
tertrafik medan det i mindre och glesare bebyggda orter kan riacka
med foreskrifter om fardsitt, hastighet, tidsbegransningar etc.

Inrittande av snoskoterleder i tatorter far inte medfora oacceptabelt
buller, omfattande olamplig avgasemission, trafiksikerhetsproblem,
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paverkan péa tekniska anliaggningar eller innebadra konflikter med an-
dra intressen.

Kérning pa gator och vagar i tatbebyggt omrade

Enligt 5 kap 1 § trafikforordningen fér terringfordon inte framforas
pd andra vagar dn enskilda vagar utom i de fall som angesi2 och 6
§§. Kommunen har dock mojlighet att med st6d av 10 kap 1§ punkt
21 Trafikférordningen medge viss avvikelse fran detta och tillata
snoskoterkorning. Denna avvikelse far dock endast omfatta enstaka
gator och vigar, ej storre omrdden. En kommun far inte i form av
en lokal trafikforeskrift meddela ett s omfattande beslut att man i
praktiken infor en annan generell regel an den som anges i 5 kap 1 §
trafikférordningen.

I flera kommuner i Norrbotten har man pa prov medgivit snosko-
tertrafik pa vissa gator och vigar. I Arvidsjaur inférdes forsoksverk-
samheten dr 2007 med syftet att minska pa korning i elljusspar och
“smygande” bakom hus genom skogen, ut till snoskoterleden. Provet
har utvarderats bl a genom att inhdmta synpunkter fran boende i
berérda omrdden. Utvirderingen visar 6verlag positiva synpunkter,
ingen olaglig korning och inga olyckor. Endast besvirande buller ge-
nom anviandning av olovliga sk slutburkar/trimpipor redovisas. Det
bor noteras att dessa anordningar dr olagliga.

Vissa kommuner onskar kunna utoka antalet gator och vigar dir
snoskoter far framforas under kontrollerade former, men detta for-
drar en dndring av gillande lagstiftning for att kunna genomforas.

I bilaga 7 redovisas exempel pd lokal trafikforeskrift om korning pa
gator och vigar.

Reglering inom statens fjallomraden

Snoskotertrafiken dr reglerad inom stora delar av de svenska fjdllen
for att sakerstilla bullerfria omraden, skydda hotade djurarter eller
kinsliga naturomrdden. For inrdttande av nationalparker fattas be-
sluten av Riksdag/Regering. For naturreservat fattas besluten av lans-
styrelsen. Ovriga statliga snoskoterregleringsomriden beslutas av Re-
geringen i samrdd med lansstyrelsen. Kommunerna kan fatta beslut
om att inritta snoskoterregleringsomraden inom hela sin kommun.
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I vissa reglerade omrdden finns markerade snoskoterleder medan
andra omfattas av totalt snoskoterforbud for allmanheten. Upplys-
ningar om regleringsomradenas omfattning och vad som giller inom
resp. omrade dterfinns pa respektive lansstyrelses hemsida.

Avgransning av omraden med reglerad snoskotertrafik

Oavsett om snoskotertrafik regleras eller forbjuds inom ett omrade
genom lokala trafikforeskrifter eller med TKL 3 § ar det viktigt att
avgransningen gors sd att omrddet litt kan uppfattas av dem som
fardas i terrangen.

For att omradesgrianserna ska bli tydliga ute i terrdngen bér man
striva efter att placera dessa efter naturliga och vil synliga granser
som till exempel vigar, kraftledningar, vattendrag, backraviner, sjo-
ar och hojdryggar/raviner. Snoskoterleder kan ocksa utgora naturliga
granser for regleringsomraden.

Fastighetsgrianser syns val pd kartan, men ar svdra att se i terrangen,
undvik om mojligt att anvanda dessa som omradesgranser!

Omraden med reglerad snoskotertrafik bor inte goras storre dn vad
som behovs for att undvika kinda eller forvantade problem. Stora,
obefogade reglerade omrdden kan leda till simre efterlevnad.

Vilka fordon som far kora pa snoskoterled

Generellt far alla motordrivna fordon kora pa vil snoétdckt mark en-
ligt lagstiftningen.
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Kommunen kan i beslut om regleringsomrade eller lokal trafikfore-
skrift precisera vilken typ av fordon som fir kora pa snoskoterled,
genom att forbjuda ett visst eller vissa fordonsslag eller trafikant-

grupper.

Man kan till exempel forbjuda att andra motordrivna fordon 4n sno-
skotrar far kora pd leden. (Definition av snoskoter: En terrangskoter
som dr avsedd for fird pa snotiackt mark och som dr forsedd med
band och medar).

Ett annat alternativ kan vara att tillita snoskotrar och terranghju-
lingar med band, men inte motorcykel med eller utan band, bandvag-
nar, jeepar/SUV med ballongdick eller liknande. Motivet kan vara
att motorcykel med band kan inbjuda till ett korsatt som okar risken
for olyckor och att motorcykel utan band samt tunga fordon medfor
hjulspar och skador pa leden.

Krav pa leders placering

Genom forandringar i lagstiftningen har kraven 6kat pa bade hur
snoskoterfragorna allmint hanteras i kommunen och pa snoskoterle-
dernas placering i forhéllande till andra intressen. Den obligatoriska
samradsplikten och allmant okade krav pd miljohdnsyn innebar att
storre hansyn maste tas till miljon, att man beaktar naturvards-, fri-
luftslivs- och kulturmiljovirdsintressen samt de areella niringarna
och renndringens intressen. Samrdden ska ske med lansstyrelsen som
i sin tur normalt samrdder med berord kommun. Lansstyrelsen kan
ocksé overldta samradsansvaret till kommunen. Sker planeringen av
snoskoterlederna inom ramen for kommunens oversiktsplanering,
medfor det att samrdden automatiskt sker som ett led i dversiktspla-
neprocessen enligt PBL:s forfaranderegler.

Inom detaljplanelagda omrdden giller inte kravet pd samrdd med
lansstyrelsen. Hir handlar konflikterna huvudsakligen om trafiksa-
kerhetsaspekter, buller och annan miljopaverkan, framfor allt gente-
mot bostadsomraden, skolor, virdanliaggningar, parker och rekrea-
tionsomraden. Darfor dr det lampligt att den enskilda kommunen
formar sina egna riktlinjer for de planlagda omrddena. Grundregeln
bor vara att dessa riktlinjer utformas s att inga gransvarden eller
riktlinjer 6verskrids av de till miljo- och hilsoskyddslagstiftningen
horande allmidnna rdden, bland annat avseende buller och avgaser.
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Ett omfattande ledsystem har redan anlagts, framst i de nordligaste
lanen. Ibland har begriansad hinsyn tagits till allmanna intressen.
Omlaggning av leder kan darfor i vissa fall bli aktuellt, samtidigt
som nya leder ocksd kan komma att anlaggas.

De forslag pa riktlinjer och krav pa leders placering som redovisas i
det foljande ska ses som exempel och utgora underlag for egna stall-
ningstaganden i respektive kommun.

Klassning av leder

I lagstiftningen skiljs formellt mellan allmdnna snéskoterleder och
andra/enskilda leder. For allmidnna leder kan endast stat eller kom-
mun std som huvudman och de ska vara utforda s att korning kan
ske pa ett sakert sitt. I praktiken har detta medfort att det i huvud-
sak dr ledsystemet inom statens mark som utgor allmin snoskoterled
och att ovriga snoskoterleder med nigra fi undantag utgor andra/
enskilda leder. Dessa dr som regel foreningsigda. En klassning som
enskild led ger okad flexibilitet vid forandringar av ledstrackning och
inforande av nya leder.

Leder kan ha olika status. Ett bra sdtt ar att dela upp lederna i hu-
vudled och péfartsled.

Allminna leder utgor oftast huvudled. Ovriga huvudleder planeras
av kommunen i samrdd med Lansstyrelsen och utgor som regel ett
klassat snoskoterledsnit som ar sakerstallt i kommunens oversikts-
plan, men som har annan huvudman 4n stat och kommun.

Pafartsled ar avstickare fran huvudleden in till byar, fritidshusomra-
den, fiskevatten mm. Dessa har inte alltid status som klassad led och
kan ha en ldgre grad av skotsel och underhall.

Huvudman for enskilda leder ar den forening som sokt nodvandiga
tillstdnd och tecknat nyttjanderittsavtal med markigare for anldg-
gande av snoskoterled.

Transitled dar en omrades- och linsovergripande genomfartsled som
kan bestd av bdde allmin och enskild led (huvudled). Den bor ges
en sarskild markning dir det framgar att man dker pa en transitled.

En snoskoterled kan definieras som ”En vil markerad, skyltad och
underhdllen sammanhingande stricka, med definierad start och slut-
punkt, vilken foljer fastslagna rekommendationer och att huvudman-
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nen har ett skriftligt nyttjanderittsavtal med berorda markigare”
(definitionen kommer frin Vilhelmina kommun).

Ovanstdende innebir foljande uppdelning avseende huvudmanna-
skap och klassificiering:

Huvudmannaskap:

e Allmianna leder

e Enskild led

Klassificering:
¢ Transitled
e Huvudled
e Ovriga leder

Oberoende av huvudmannaskap och klassificiering kan vissa leder
vara avgiftsbelagda for att darigenom finansiera drift och underhall.

Buller

Bullret torde vara det storsta problemet med snoskotertrafik i be-
byggelsendra omraden och i turismens karnomraden, bl a beroende
pd att snoskotern bullrar relativt mycket jamfort med till exempel
personbilar. Idag giller att terrdngfordon ska vara sa ljudddmpade
att de avger en bullernivd som inte 6verstiger 85 dBA, matt pa ett
faststillt avstdnd (7,5 m) fran snoskotern. Staten har satt som mal att
buller frin snoskotrar ska minska med cirka 5 dB (till 73 dB vid ca 15
meter). Detta ska ske genom att skapa EU-gemensamma regler, vilka
helst bor harmoniseras med de metoder som finns i USA och Kanada.
Det dr for tidigt att sdiga om de nya kraven som Sverige har foreslagit
kommer att antas eller ¢j, men om de antas kommer ljudnivan fran
nya snoskotrar sannolikt att minska i steg frin och med 2017. Den
langa tiden behovs dels for att beslutprocesserna i EU tar tid och
dels for att tillverkarna behover tid for att anpassa snoskotrarna till
de nya reglerna. Det bor noteras att ombyggnad av snoskotrar med
trimpipor, slutburkar mm ar ej tillatet.

Buller fran snoskoterleder bor jimstillas med annat trafikbuller, vil-
ket innebar att de riktvdrden som giller diarvidlag for planering och
byggande, dven bor kunna tillimpas for snoskoterleder. Riktvardena
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for trafikbuller anger att bostader, vardlokaler, skolor och rekrea-
tionsomraden i tatort ej bor utsattas for bullernivder vid fasad over-
stigande 55 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). Vidare galler att bosta-
der, virdlokaler och skolor ej bor utsittas for bullernivder inomhus
overstigande 30 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). For friluftsomraden
giller riktvardet 40 dBA (dygnsekvivalent ljudniva). Det bor dock
observeras att begreppet dygnsekvivalent ljudnivd fordrar relativt
madnga fordon i jamn strom for att bli praktiskt anvandbart. Ett fatal
skotrar som har en hog bullernivd kan om de passerar nira ett bo-
stadshus upplevas som storande, men innebar p g a sitt fital en lig
ekvivalent ljudnivd. Maxnivder kan darfor vara ett alternativ. Har
anges i trafiksammanhang 70 dBA som riktvirde for maximiniva vid
uteplats i anslutning till bostad.

Bullernivan fran snoskotrar dr direkt beroende av hastighet och ga-
spadrag. Lag hastighet med litet gaspadrag sianker bullernivan avse-
vart medan mitningar visar att en snoskoter i full acceleration ger en
ljudtrycksniva pa 65 dBA pa 100 meter. P4 7,5 m bullrar en snoskoter
som kor 50 km/tim cirka 82 dBA, full gas ger cirka 85-86 dBA enligt
miljoklassutredningen. Andra forsok med snoskoter visar att buller
som utbreder over fritt filt dimpas med 6 dBA for varje férdubbling
av avstandet till ljudkallan.

Det bor ocksa noteras att terrangformationer och icke bullerkdns-
lig bebyggelse (till exempel garage, affirer, industrier) kan anvindas
som bullerskydd.

Négra noggrannare undersokningar som klarlagger bullret frin sno-
skotrar pa langre avstind och med olika hastighet har inte utforts.
Som exempel kan redovisas att vid bullermatningar som milj6- och
halsoskyddskontoret i Harjedalens kommun genomforde ar 1998 vid
snoskoterled, plan mark, frifaltsmatning, erholls foljande matvarden:

Forhallanden Uppmatt ljudniva
En snoskoter, matning intill led 85-92 dBA
Gruppakning, mitning intill led 90-92 dBA
En snoskoter, mitning pa 50 m avstand 55-60 dBA
Gruppakning, mitning pa 50 m avstand 55-60 dBA
Gruppakning, mitning pa 100 m avstand 50 dBA
En snoskoter, ej fritt filt, dsrygg som skdrm 48-55 dBA
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Avgaser

Avgasemissionerna frin snoskotrar bestdr frimst av kolvite, kolmo-
noxid och kviveoxider. De flesta av de ingdende dmnena ar hilso-
vadliga. Vid koncentrerad snoskotertrafik till exempel omfattande
gruppakning, kan nivderna i vissa fall motsvara starkt trafikerade
gator 1 tatorter.

De miljo- och hidlsoskyddsmissiga effekterna fran avgasemissioner
ar starkt beroende av flera faktorer. De paverkas av terrang och vind-
forhdllanden, forvintad intensitet pd trafiken, lokalisering av sno-
skoterleder i forhallande till storningskansliga miljoer och byggnader
med mera. Omgivningspaverkan maste dirfor bedomas i varje en-
skilt drende.

Aven korsitt och motorteknik har mycket stor betydelse. De i sir-
klass hogsta utsldppen far man fran vanliga tvataktsmotorer. Dessa
slapper ut upp till 1/3 av bensinen utan att ens forbranna den. Genom
att istallet anvinda en fyrtaktsmotor eller en ny tvitaktsmotor med
direktinsprutning kan utsldppen siankas rejalt. Dock okar utslappen
av kviveoxider med en fyrtaktsmotor.

Staten arbetar for att utveckla EU-gemensamma avgaskrav for sno-
skotrar. Dessa forslag pA kommande avgaskrav dr en kopiering av de
krav som giller i USA. Aven om minga snéskotrar redan idag uppfyl-
ler de krav som giller i USA finns det modeller som inte gor det. Ett
EU-krav skulle leda till att de totala utslappen skulle minska.

Den av regeringen aviserade skarpta lagstiftningen for terrangskotrar
avseende buller och avgasutslapp kan mojliggora minskade skydds-
avstand mot bostader, skolor och vdrdanliggningar i framtiden. D3
kraven enbart riktas mot nya maskiner kommer det dock att ta lang
tid innan de far full genomslagskraft.

Avstand till bebyggelse

Buller, avgaser samt trafiksikerhetsaspekter innebar att snoskoter-
led inte bor anldggas ndra bostdder, vardlokaler eller skolor. For att
underldtta handlaggningen i enskilda drenden kan kommunen lagga
fast ett minsta avstand som bor efterstravas mellan snéskoterled och
dessa anldggningar. Skyddsavstand pa allt mellan 40 och 100 meter
har diskuterats i vissa kommuner. Det finns exempel pd kommun
som antagit ett generellt riktvirde pd 100 meter for att markera att
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miljoaspekterna viger tungt. Andra kommuner har valt att inte pre-
cisera ett avstdnd utan gor miljobedomningar i varje enskilt fall.

Avsteg fran kommunens egna riktvdarden kan bli aktuella i de en-
skilda fallen, till exempel da snoskoterleden laggs intill en storre tra-
fikerad vag, terrangen ger skyddsbarridrer, vid angoringsleder fran
befintlig bebyggelse osv.

Varje kommun avgor sjalv huruvida man vill arbeta med egna ge-
nerella riktvarden betraffande avstdnd till bebyggelse eller om man
foredrar att gora bedomningar i varje enskilt arende med stod av mil-
jo- och hilsolagstiftningens riktvarden med mera. Ett antaget rikt-
virde underlattar den enskilda drendehanteringen, men kan medfora
mindre flexibilitet. Leder bor dock aldrig placeras sa nara bebyggelse
att man riskerar overtrdda gillande riktvarden for trafikbuller for
bostider, vardlokaler, skolor och rekreationsomriden. Genom ett s3-
dant synsitt uppfylls ocksa miljomalet “God bebyggd miljo”.

Natur- och rekreationsomraden, landskapsbild

Hur buller uppfattas dr relativt. Den som fardas pa snoskoter kanske
inte upplever bullret som nagon storning eller ndgot negativt, medan
daremot skiddkaren eller den som 4r ute pa promenad latt uppfattar
buller och avgaser som storande. Snoskoterled i och intill tatorter bor
darfor lokaliseras sd att de inte kommer i konflikt med andra viktiga
intressen som till exempel skidspar, promenadvigar, ridvigar eller
tatortsnara rekreationsomraden.

Skidbackar och skidspar omfattas ofta av kommunala snoskoterfor-
bud, men inte det omrade dir skidsparen ar beldgna. For att siker-
stilla kvaliteten i de tdtortsnira rekreationsomradena kan kommu-
nerna oOvervaga att lita hela omradet dar sparsystemen ar beliget
omfattas av forbud enligt 3 § TKL och 15 § TKF. Man bor striava
efter att forligga snoskoterleder helt utanfoér de mest frekventerade
tdtortsnira rekreationsomradena. Snoskoterleder som méste passera
genom sddana omraden bor lokaliseras i utkanten, i direkt anslut-
ning till vdg, kraftledningsgata eller dylikt eller sa att rekreationsom-
raddena paverkas sa litet som mojligt.

I anslutning till storre turistorter och vilfrekventerade friluftslivsom-
rdden kan hiansyn behova tas till behovet av bullerfria kirnomraden
for skiddkning. De kan vara viktiga kvaliteter for turistnaringen. Na-
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turmiljoer med till exempel skyddsvirda djurarter eller omraden med
storningskansliga biotoper ska ocksa beaktas. Detta kan uppnds med
en genomarbetad vagning mellan olika intressen varefter kommunen
eller delar av kommunen zoneras utifrdn behovet av styrning och
reglering av snoskotertrafiken. Inom vissa zoner kan inféras forbud
mot snoskoterdkning, inom andra en kanalisering till vissa leder och
inom delar av kommunen konstateras att ndgon styrning eller kana-
lisering inte erfordras. Det dr ocksd moijligt att infora styrning over
tid/sasong, se vidare under renniringen nedan.

Snoskoterleder bor allmint ges naturliga strackningar och anpassas
till terrdng och landskapsbild sa att storre ingrepp i terrdngen und-
viks. I sdrskilt kansliga omraden kan alternativa strickningar behova
studeras.

Areella néringar, renndringen

De areella nidringarnas intressen blir naturligt beaktade genom att
anliaggande av leder alltid kraver markagarens tillstind. For att er-
halla en smidig handliggning bor samrad med berorda markagare
goras i ett tidigt skede. D3 kan alternativa strickningar diskuteras
och lokal hidnsyn tas. Nir 6verenskommelse uppnétts bor nyttjande-
rittsavtal tecknas, se vidare under markupplatelse pa sid XX.

Information om renniringens intressen hamtas i forsta hand fran de
markanviandningsredovisningar som upprittats for varje sameby och
som finns tillgangligt via linsstyrelsernas gemensamma hemsida med
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GIS data samt via Sametingets hemsida. Berérd sameby bor ocksa
alltid kontaktas. Vid det obligatoriska samrddet med lansstyrelsen ar
rennaringsintresset en viktig aspekt.

For renniringens skull kan det behova inforas snoskoterforbud for
vissa kansliga omrdden (till exempel kalvningsland) under en begran-
sad tid, fraimst under varvintern. Det ar kommunen eller linsstyrelsen
som beslutar om sddana tillfilliga forbud. Ett annat alternativ ar att
tillfalligt ligga om delar av leden eller ha tva alternativa strackningar
sa att en kan stingas vid behov. Det ar viktigt att de tillfalliga forbu-
den efterlevs. Struntar man i de tillfalliga forbuden kan det resultera i
att samebyarna tvingas kriva att omradet stangs i forebyggande syfte
istillet for nar det verkligen behovs.

Samordning och konflikter med andra behov

Snoskoterleder bor inte forlaggas lings elljusspar eller sd att dessa
behover korsas. Elljussparen brukar vara de mest frekventerade spar-
slingorna i anslutning till tatorterna och bor darfor hallas fria fran
buller och avgaser.

Man bor ocksd undvika att forligga snoskoterleder nara och/eller
parallellt med flyttleder for renniringen, parallellt med andra skid-
spar, dtminstone lingre strackor. Det giller ocksd gdngvigar inom
tatorten som anvinds flitigt vintertid for promenader, rastning av
hundar med mera.

I tatortsndra omraden och i storre turistomrdaden kan anspraken pa
olika typer av vidgar, leder och stigar vara omfattande. Nya aktivite-
ter vaxer ocksa standigt fram, vilket kan innebira nya ansprak pé le-
der. Dir sa ar mojligt bor darfor olika stigar och leder samordnas for
att minska pd intranget for den enskilda markagaren. I skogsterring
kan till exempel delar av en snoskoterled sommartid anvindas som
cykel- eller ridled. Behovet av samordning géller i forsta hand leder
pa fast mark, leder 6ver myrar bor inte alls anvandas sommartid pa
grund av risken for markskador.

Snoskoterleder ska allmint placeras sd i terrdngen att storningar pa
omgivningen, bebyggelse, natur och friluftsliv begransas. For att
astadkomma s3 liten skada som mojligt pa vegetation och mark un-
der sparet och vixtlighet vid sidan av det, bor lederna helst dras i
Oppen terrang. Myrar och annan 6ppen mark dr lamplig — forutsatt
att omrdden med hoga naturvirden inte paverkas. Limpligt ar dven
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kraftledningsgator och motsvarande strak. Langs kraftledningsgator
skall man dock uppmirksamma att staglinor kan utgora en olycks-
risk. Snoskoterleden bor dras s att sakerheten framjas for snosko-
terdkare och andra som finns i eller intill sparet. Mdnga ganger dr
snoskotersparet ett bekvamt skidspar, ridvdg eller promenadspar.
Detta kan skapa olycksrisker, men dessa kan minskas om spdret ar
lagt med den omsorg som behovs for att gora snoskotertrafiken sjalv
tillrackligt siker samtidigt som det kan vara befogat med hastighets-
begransningar, till exempel 20-30 km/tim langs snoskoterleder inom
tatbebyggda omraden (se vidare nedan). I omrdden med omfattande
snoskotertrafik bor i forsta hand en separering efterstravas. Om det
i ndgot sdrskilt fall behovs ett forbud mot skiddkning lings snosko-
terleden, kriavs myndighetsbeslut enligt miljobalken 7 kap 1 § och
7a § Fo (1998:904) Forordning om tikter och anmalan om samrad
eller LTF, d4 man darmed paverkar allemansratten.

Leder inom reglerade omraden skall vara vil markerade i terrangen
samt ha naturliga angoringar till det omgivande ledsystemet.

Leder in i tdtorter bor utgora “aterviandsgator” for att undvika ono-
dig genomfartstrafik. Lederna bor sluta med snoskoterparkerings-
platser i anslutning till service- och boendeanliggningar med mera.
Uppstallningsplatser vid ledslut bor ligga avskilda fran till exempel
bilparkeringar och inte i omedelbar anslutning till storningskansliga
byggnader.

I mindre titorter dr det oftast limpligt att anldgga en ringled kring
sjalva titorten med anslutningar ut till lederna i omgivande terring.

I storre tatorter kan bredare terrangkorridorer mojliggora genomfart
och minska korstrickor lings ringled. Kraftledningsgator, ytterkan-
ten pa skogsomraden med mera kan vara lampliga att anvinda for
sddana genomfartsleder under forutsittning att snoskotertrafiken
inte kommer i konflikt med andra intressen. For att anlagga snosko-
terleder i kraftledningsgator krdvs dven godkdnnande av lednings-
rittsdgaren forutom markigaren.

P4 strategiska platser vid korsning mellan snoskoterled och bilvig
ar det lampligt att anordna terminaler for av- och pélastning med
uppstillningsmojligheter. Se vidare avsnittet > Terminaler och parke-
ringsplatser”.

Antalet genomsldpp, korridorer och leder, uppstillningsplatser mm
avgors utifrdn ortens storlek samt omfattningen av forvantad sko-
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terdkning, riktning mot attraktiva utflyktsmal och 6nskemal om
spridning eller koncentration av trafiken.

Sakerhet

For allmanna snoskoterleder finns krav i TKF om att leden ska ges
ett sddant lage och utforande att korningen pd leden kan ske pd ett
sikert och i ovrigt tillfredstdllande satt med hinsyn till sdvil omgiv-
ningen som de som fardas pa leden.

For ovriga leder finns inga formella krav, men det dr i praktiken lika
viktigt att dven dessa leder ar sikra och i 6vrigt tillfredstdllande pla-
cerade och utformade. Det finns redan idag ett mycket omfattande
snoskoterledsnit i norra Sverige med huvudsakligen snoskoterklub-
bar som huvudman. Delar av detta nit kan bli foremal for upprust-
ning, och att fi kommunen eller linsstyrelsen som huvudman och
ddrmed bli allmin snoskoterled. Men sannolikt kommer stora delar
av detta lednit inte bli allmint, lederna dr redan anlagda och statsbi-
drag kan inte utgé for drift och underhall.

Den som ar ledhallare, dvs ansvarar for en snoskoterleds anldggning
och drift, kan bli skadestandsskyldig om en olycka uppstdr genom
ledhallarens forsumlighet eller vardsloshet, till exempel déligt un-
derhall eller olamplig lokalisering. Se vidare avsnitten *Huvudman-
naskap”, ”Ansvarsfrigor”, "Avtal” och “Ansvarsforsikring” samt
bilaga 6.

Ledernas geometri

Snoskoterleder bor ha en bredd och linjeforing sd att farden blir saker
och s att underhall och drift underlattas. Den rojda bredden bor
kunna begrinsas till cirka 5 meter. For leder som ska underhéllas med
maskin bor bredden anpassas till maskinens krav. Siktstrackan over
backkron och i svang i brant backe bor vara minst 30 meter. Bredden
pa leden ska ocksd medge undanmanover pa dessa platser. Lederna
bor ges jamna lutningar och inte innehalla alltfor branta backar. Ter-
rangen och medelprestanda pa snoskotern, exempelvis normal tour-
ingdkning bor fa avgora hur brant en led kan anliaggas. Lutningar pa
mer 4n 1:5 i lingre stigningar bor helst undvikas. Annars kan ovana
forare eller fordonsekipage med tunga slip fastna. Vid diken, slanter
och andra tvira passager kan dock storre lutningar medges. Underla-
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get pa leden bor vara jamnt, det underlittar preparering och ger sik-
rare korning. Snoskoterleden bor dras sd att markarbeten undviks,
men vissa maskiningrepp i marken kan erfordras i ojimna partier.
Vidare bor leder inte bestd av ldnga rakstriackor, de kan inbjuda till
onddig fortkorning. Dessutom ger en mjukt kurvig dragning oftast
battre anpassning till landskapsbilden. Leden bor dras sé att korhas-
tigheten naturligt varierar och minskas fére punkter dir hastigheten
bor hallas lag, till exempel vid vagkorsningar.

Vatten- och avloppsledningar

Snoskoterleder innebar okat tjaldjup, varfor snoskoterleder inte bor
forliggas lings med eller ovanpd vatten- och avloppsledning alter-
nativt korsa ledningsstrak som inte ligger forlagda pa frostfritt jord-
djup. Samrad bor alltid ske med kommunens gatu- och va-kontor vid
lokalisering av snoskoterled.

Korsningar av olika slag

Snoskoterleder bor i forsta hand dras s att korsningar med vigar,
gangvagar, skidspdr med mera undviks. Om detta inte dr mojligt bor
korsningen forlaggas pa platser med god sikt och trafiksikra for-
hallanden. Om det behovs ska varningsmarken sattas upp. Korsning
med jarnvig far endast ske dir det finns en sirskild 6verfart.

Vid korsning med starkt trafikerad vig kan man undersoka mojlighe-
ten att samnyttja med befintlig planskild korsning (bro eller tunnel)
kombinerat med hastighetsbegransning. En samordning med gang-/
cykelvig forutsitter dock att den ar bred, inte utgor vilfrekventerat
gangstrak och ar placerad sa att snoskoterleden pa biagge sidor inte
blir storande for bostider med mera. Nedan redovisas mer i detalj
hur olika korsningar bor utforas.

Korsning med gata och vag

Korsning med gata eller vdg ska ske pd plats dir sikten ar tillfreds-
stillande. Leden bor liggas sd att korsningen sker vinkelrdtt. Nar-
mast vagen bor leden ha ett horisontellt vilplan for att underlitta
start efter stoppet fore viagen. Detta forutsitter vanligen nidgon form
av arrangemang, till exempel igenfyllning av dike (permanent med
grus och trumma eller tillfilligt med sno).
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Nir en led planeras och den behover korsa en gata eller vig ska alltid
vighdllaren (Trafikverket, kommunen eller enskild vigigare) kon-
taktas for samrad, for att hitta en bra och siker losning. Om det
behovs permanenta atgiarder vid anslutning till allmidn vdag kan det
behovas ett sarskilt tillstdnd enligt Vaglagen.

Stopplikt galler alltid nar man fran terrang ska korsa en vig. Som
standard bor alla leder som korsar allmidnna vidgar skyltas med
vagmirket “B2 Stopplikt” enligt Vigmarkesforordningen 2007:90
(VMEF), for att upplysa om att man kommer till en vdg och har stopp-
plikt dir. Ar sikten lings leden dalig mot korsningen bér ocksa for-
varning sittas upp.

Fran stoppmairket bor man ha tillfredsstillande sikt 6ver vigen. Som
exempel bor siktstrickan vara minst 130 meter 4t bdda héllen om
tilliten hastighet pa vigen ar hogst 70 km/tim. Av stor vikt ar god
snorojning i korsningar mellan snoskoterled och vig. Siktforhallan-
den som under barmarkstiden ar bra kan vintertid vara helt oaccep-
tabla pd grund av sndvallar. Stor vikt maste saledes liggas vid sno-
rojningen. Sarskilt intresse bor dgnas 4t korsningar i samband med
plogning eller sn6- och ishyvling. De upplogade vallarna kan vara
mycket svdra att passera, speciellt fran vigbanan.

Dir en snoskoterled korsar en viag kan det ibland vara lampligt att
satta upp varningsmarket for terrangskotertrafik (vigmarke A33 en-
ligt VMF) pd vigen enligt bild 8. Behovet av detta avgors av vaghal-
laren, som ocksa svarar for att marken sitts upp. Trafikverket har en
nationell riktlinje for hur vigmarket A33 bor anvandas. Pa Trafikver-
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kets hemsida finns information om hur man anséker om varnings-
marken under “Service & e-tjinster”. Behovet av utmarkning dis-
kuteras lampligen nar kontakt tas med vaghdllaren om korsningen.

ﬂ”

Rekomenderarad utmérkning av skoterledskorsning med vég. Dubbla snostérar fére
korsningen och reflexflagga pa stoppskyltens stolpe.

Korsning med jarnvag

Snoskoterleder bor forldggas sa att jarnviagar om mojligt inte behover
korsas. Om jarnvdg andd madste korsas bor i forsta hand efterstra-
vas att anvinda befintliga planskildheter som bro och tunnel. Sak-
nas mojlighet att anvinda planskildhet bor i forsta hand plankors-
ning med sikerhetsanordningar, bommar eller signaler, viljas enligt
valschema i BVH 701. I sista hand och om synnerliga skal foreligger,
anvinds korsning med enbart kryssmarke med stopplikt.

Jarnvigens dgare (infrastrukturforvaltare) ska besluta om byggnation
av nya plankorsningar ”férvaltningsbeslut” enligt arbetsordningen.
Oavsett vem som ar infrastrukturforvaltare ar det Trafikverket som
fattar beslut om kryssmirke och sikerhetsanordning som behovs vid
plankorsningar enligt Vigmarkesforordningen. Vighallaren ansva-
rar for att forskrivna vigmarken sitts upp, enligt BVH 701.

Korsning med andra skoterleder, gangvigar, skidspar och liknande

Korsningar med andra snoskoterleder och andra frekventerade strak
sasom skidspdr, ridstigar och promenadvigar utformas pa principi-
ellt liknande sitt som korsningar med gator och vagar. Leden dras
hdr sd att hastigheten nedbringas, att snoskotern kan stanna, till-
ricklig sikt ges och att korsningen sker vinkelritt. Dir snoskoter-
leden korsar led for gdende eller skidakare bor sarskild hansyn tas
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till att snoskoterforaren har vajningsplikt mot gdende och skidakare.
Om det behovs kan varningsmarke till exempel Annan fara” med
tillaggstavla ”Snoskoterled” eller Korsande skidspar” sittas upp.

Vid korsning med annan snoskoterled bor vagvisare sattas upp i kors-
ningen som anger slutpunkt eller annat mél for den korsande leden.

Cirka 100-200 meter efter snoskoterledens korsning med annan led
bor finnas en skylt som bekriftar snoskoterledens fortsittning, an-
tingen pabudsmarke eller anvisningsmarke.

Vid korsning mellan snoskoterled och gingvig eller skidspar bor
siktrojning goras sa att bade snoskoterdkare, gdende och skidakare i
god tid ser korsningen. Dessutom bor alltid fillor eller chikaner an-
laggas pa snoskoterleden sa att snoskoterdkaren endast kan passera
gangvigen eller skidsparet med mycket reducerad fart.

Exempel pa utférande av chikan (Aremodellen).

Renstéangsel

Dair snoskoterled korsar renstangsel kan korsningen utféras med sd
kallad renportal enligt finsk modell, se figur. Utférandet medger pas-
sage med snoskoter medan renen inte gar igenom.

Renportal kan endast byggas efter medgivande fran berord sameby
och lansstyrelsen.
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Exempel pa renportal enligt finsk modell.

Backar

Enkla spangbroar 6ver backar med mera bor utforas tita for att for-
hindra djurbenskador. Broar bor markeras samt giarna ha en bredd
pa minst 4 meter med hinsyn till sikerhet och mojligheten att pas-
sera med pistmaskin. Sistnamnda kraver ocksa god barighet.

=

Exempel pa en bred spangbro med god barighet

Enskild vag

Enskilda vigar forekommer sdvil inom som utom tdtbebyggt om-
rade. Det finns inte nagot generellt forbud mot korning med terrdng-
fordon pa enskilda vigar, dven om det i ménga fall 4r olampligt. Det
betyder att det inom ett omrdde med forbud mot trafik i terrang kan
vara tillatet att kora pa en enskild vag.

Agaren till enskild vdg avgor vilken trafik med motordrivna fordon
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som ska fa forekomma pa vigen enligt 10 kap 10 § trafikférordning-
en. Det innebdr att det 4r vagens dgare som avgor om snoskotertrafik
ska forbjudas pa en vig. Ett forbud ska utmarkas med vagmarke eller
pa annat tydligt sitt. Eftersom utmairkning av ett forbud normalt
sker vid vdgens borjan krivs att den som fardas i terring och kom-
mer fram mot en vig, pa lampligt sitt forvissar sig om att det inte dr
forbjudet att firdas pd vigen innan han anvinder den.

Forbudet mot korning pa allmin och enskild vig giller vigbanan -
inte diken och slinter med mera, men av olika skil ar det olampligt
att kora snoskoter dar.

Dir viagens huvudman medger snéskoterkorning pa vag med begrian-
sad hastighet, bor huvudmannen sitta upp skyltar med information
om vad som giller.

Observera att ovanstdende inte géller enskilda vigar med statsbi-
drag. Sddana vigar dr att jamstilla med allmin vig eftersom de ska
uppfylla motsvarande krav som galler for allmidnna vigar, nar det
giller trafiksiakerhet, skyltning med mera.

Passage av vattendrag

Passager over frusna sjoar och vattendrag medfor alltid risker, men
kan aldrig helt undvikas. Passager 6ver is bor vara sd kort som moj-
ligt, trdnga sund, uddar, sjoars in- och utfloden samt platser med
avloppsutslapp, ska undvikas. Undvik ocksa stillen dar isen erfaren-
hetsmassigt brukar vara svag, till exempel dar sk vindbrunnar bru-
kar uppstd. Sa langt mojligt bor man ockséd undvika att tillata leder
over strommande vatten, dar foreligger alltid storre risker, sirskilt
om vattendraget dessutom ar korttidsreglerat. Leder bor dras sa att
man inte i onddan inbjuds gena 6ver svaga isar.

Dar snoskoterleden borjar ga ut over is bor detta

anges med "Annan fara” med tilliggstavla ”Pas-

sage over is, Overfird sker pa egen risk”. Efter-

som snoskoterleder sa gott som undantagslost dr

dubbelriktade ska skyltar sittas upp pa bigge si-
Passage verisl| dor om sjon eller vattendraget. Dir passage sker
Overfird sker .. 1 . .

over sjo bor tydliga skyltar, ledmarkeringar eller

péd egen risk gt o )
fangstarmar ange var leden tar vid pa andra sidan.

Huvud- och pafartsleder ska markeras med reflexkidppar. Utfarter/
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uppfarter bor markeras med extra skyltning, till exempel dubbla kryss
och dubbelstakning. Led 6ver sjo utmirks med ruskor eller stakkap-
par. Huvudmannens ansvar for isbarigheten maste i detta fall sarskilt
beaktas. Se vidare under avsnitten "Huvudmannaskap och Ansvars-
fragor”. Ett sitt att klargora ansvaret ar att pa tilliggstavla ange ett
datum efter vilket leden inte fir anviandas, och/eller kombinerat med
att overfart sker pa egen risk. Enklare broar 6ver biackar med mera
ska utforas tita med reflekterande utmarkning samt ha en bredd av
minst 4 meter beroende pa prepareringssatt. Se vidare avsnitten ”Ut-
markning av snoskoterled” och ”Ansvarsfragor”.

Dubbelkryss vid uppfart fran sjé samt Reflexkappar 6ver sjo
Gver myrar

Ibland kan det vara omojligt att passera Over vattendrag pa grund av
stromforhdllanden eller korttidsregleringar. I stillet for att hanvisa
till linga omvagar kan snoskoterled dd samordnas med befintlig vag-
bro. Detta bor endast komma ifraga dd vighastigheten ar begransad
och forutsitter att vighallningsmyndigheten eller vigens dgare god-
kanner l6sningen.

Lokalisering i terrdngen

Utover de planmaissiga hansynstagandena maste ocksa sikerhetsas-
pekter beaktas vid lokalisering av snoskoterleder:

o Av sikerhetsskil bor en snoskoterled normalt inte sluta blint i ter-
rangen.

¢ En snoskoterled bor inte g nira omradden med hiangdrivor, stup
eller risk for lavinfara. Ej heller dir det ar vanligt att drivsno ofta
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blaser 6ver och tiacker ledmarkeringar. Snoskoterleder bor vidare
inte lokaliseras till terringpartier dar snon ofta blaser av.

¢ Snoskoterled 6ver frusna sjoar och vattendrag medfor sirskilda ris-
ker (se foregdende avsnitt).

Kontinuitet i tid och rum

Grundliggande for sikerheten ar att en snoskoterled inte ska ha ndg-
ra avbrott. Den ska gd att folja dven i daligt vader. For att langsiktigt
sikerstdlla ett sammanhingande ledsystem fordras nyttjanderatts-
avtal mellan markigare och huvudman, vanligtvis snoskoterklubb
eller kommun, se vidare under markupplatelse. Viktigt ar att avtalet
galler tillrackligt lang tid, vanligen tio ar med lamplig forlangning.
Sarskilt viktigt dr att reglera forfarandet om avtalet sdgs upp, an-
tingen genom att endera parten vill det, eller genom att marken fir
ny dgare — varvid avtalet upphor att gilla om inte 6verforingsklausul
ar tecknad. En led som ej lingre dr sammanhingande bor snarast
dras om eller rivas till hela sin strackning. D4 leder upphor bor detta
tillkdnnages pa lampligt sitt. Forandringarna mdste anmalas av hu-
vudmannen till Lantmateriverket for korrigering av kartor om leden
beror kartornas tickningsomraden. Eftersom dessa kartor har ett
flerarigt revideringsintervall, behover dndringar av leder ofta dven
anges genom skyltning vid ledstart och terminaler. Underlatenhet att
informera allmanheten om sddana ledforandringar som kan leda till
fara, torde kunna innebara forsumlighet enligt skadestidndslagen.

Ansvaret och rutinerna for information om dndrade leder bor regle-
ras i avtal mellan ledhdllare och eventuell annan driftsansvarig.

Hastighetsbegransningar

P4 leder i tatorter och i 6vrigt i narheten av bebyggelse samt pa andra
platser dir det finns risk for konflikt mellan snoskoterdkare och an-
dra trafikanter kan det av sikerhetsskal vara aktuellt med begrins-
ningar till ligre hastighet an de 70 km/tim som 4r hogsta tillitna
hastighet enligt trafikférordningen. Aven av bullerskil kan det finnas
anledning att prova behovet av en hastighetsbegrinsning pd vissa
platser. Dar fird med snoskoter medges pa allmin vag ar hastigheten
begriansad till 20 km/tim.
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Hastighetsbegriansningar meddelas av kommunen genom lokal tra-

fikforeskrift.

Hastighetsbegriansningar bor lampligen utmirkas med vigmairken
da det annars dr mycket svart for den som fardas lings en led eller i
ett omrade att veta var de giller.

Tidsbegransningar

I de fall det finns omraden med reglering enligt TKL eller LTF intill
bebyggelse for att undvika stérningar, kan det i vissa fall vara lamp-
ligt att lata regleringen gilla under viss tid pd dygnet. P4 motsvaran-
de sitt kan leder i reglerade omrdden vara tilldtna att trafikera endast
under vissa tider. P4 s sitt finns det fortfarande viss tillganglighet
till ett omrade samtidigt som trafiken forhindras under de tider den
upplevs som mest storande.

Dar sdrskilda regler galler ar viktigt att besluten f6ljs upp med tydlig
skyltning i terringen.

Terminaler och parkeringsplatser

I smé orter beh6vs som regel inga sdrskilda angoringsplatser eller
terminaler. I storre orter med manga snoskoterdkare och i turisttita
omraden med omfattande snoskotertrafik, ar terminaler vid strate-
giska knutpunkter (bilvig-snoskoterled) nodvindiga for att invanar-
na pa ett acceptabelt sitt ska kunna ta sig ut i omgivande terrdng.
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I annat fall finns det risk for olovlig eller olamplig uppstillning av
bilar och slapvagnar lings vigar.

Terminaler bor placeras pd den sida av vigen dir snoskoterleden
finns.

Snoskoterterminaler kan upprittas med olika ambitionsnivaer. Upp-
stallningsplatsen bor utgoras av en hardgjord avgriansad yta med
information och vagvisning i direkt anslutning till terminalen. Ut-
rymme for sopor bor finnas vid varje terminal.

I forsta hand bor terminaler placeras i anslutning till befintliga an-
laggningar som till exempel lanthandel, livsmedelsaffar, bensinmack
eller dylikt. Darigenom finns battre forutsdttningar att 16sa drift- och
underhallsfragorna (framforallt snérojningen) pa ett samordnat och
enkelt sitt. Samlokalisering kan innebdira att serviceanldggningen ar
beredd att ta pd sig snoérojningen som insats for det okade kund-
underlaget. Utan samlokalisering kan det vara svart att ekonomiskt
klara drift och underhdll av terminaler.

e nr Du gralis:
Dm Du Inte har lost Shmnrll!dkmt, ser Dunedan nal'rmll.ﬂmﬂ'rmlrv;n'lhhu
Kﬂr r kﬂgl och 'uauhg skulunur'l i
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Utrymme for snéupplag bor tillgodoses for att underlatta skotsel och
underhall. Dessa bor forlaggas pd terminalernas langsidor. Vid storre
terminaler kan det dessutom vara lampligt med telefon, fiskekortsau-
tomat med mera samt eventuellt servicebyggnad med toaletter.

Inhdgnade terminalanliggningar mojliggor ocksd uppstallning av
snoskotrar nattetid. Storre anlaggningar kan 6vervakas pd samma
sdtt som bathamnar.

P4 strategiska platser langs allmanna vigar kan det finnas behov av
vagvisning till terminalerna. Dessa provas av vighallaren.

Eventuell langtidsuppstallning bor begransas, uppstillningstiden an-
passas till hur langa firder man normalt gor frdn resp terminal. Vid
behov kan ocksa forbud inféras mot uppstillning av husvagnar.

Anliggande av terminal fordrar liksom leder med mera avtal med
berérd markdgare samt bygglov enligt 8 kap 2 § 8. PBL.

Bensinmackar och sedeltankar

Vid framfoérande av snoskoter inom bensinmacksomrdde finns det
risk for gnistbildning genom snoskoterskidornas kontakt med grus
eller barmark. Vid upplatelse av snoskoterled fram till bensinmack
bor darfor alltid samrad ske med kommunens raddningschef, som
i varje enskilt fall avgor vilka regler som ska gilla ur sikerhetssyn-
punkt vid tankning av snoskoter. Man bor striva efter att snoskotrar
kan kora fram till en sidoplacerad pump dir snotackt mark kan vid-
makthallas hela siasongen. Tillgdng till alkylatbransle ar positivt ur
miljosynpunkt.

I vissa fall 4r det olampligt att leda snoskotertrafik in pd bensin-
mackar, dels av sikerhetsskil och dels kan bensinmacken ligga s4 till
att en led strider mot de riktlinjer kommunen antagit betraffande av-
stand mellan bebyggelse och led med mera. I sddana fall kan externt
lokaliserade bensinpumpar/farmartankar med sedelautomat andé ge
tillfredsstallande service. Sddana externa tankar fordrar tillstind en-
ligt lagen om brandfarliga varor om tankvolymen overstiger 3 000
liter ovan jord eller 1 000 liter under jord. Tillstdnd limnas av kom-
munen.

Tillstind enligt lagen om brandfarliga varor ar tidsbegransade bero-
ende pa typen av forvaringscistern och besiktningsintervall. Mindre
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behallare for bensin, olja med mera liksom bensinpumpar som ar fast
anbringade i mark eller byggnad omfattas av bygglovplikt. Undantag
fran lovplikten ar cisterner och anordningar for en viss fastighets be-
hov. Kontakta alltid kommunens byggnadsnimnd innan externa se-
deltankar eller farmartankar stills upp i anslutning till snoskoterled.

Utmarkning av snoskoterled

Avseende allmdnna snoskoterleder enligt terrangkorningsforord-
ningens (1978:594) 8 § galler foljande:

Inom fjdllomradet markeras snoskoterled med enkelmarkering det
vill sdaga pa enkelstolpe med ledkryss. Reflex placeras pa toppen av
stolpen. Lampligt avstdnd mellan stolpar ar cirka 40 meter. Dub-
belstakning anvinds ej pa kalfjillet dd behov kan finnas att anpassa
korningen till stenblock, drivor, barflickar mm. Istillet 4r det tillatet
avvika 50 meter pa vardera sidan om leden.

Utanfor fjallomradet markeras snoskoterled med enkelmarkering,
dvs. enkelstolpe med ledkryss samt vid behov dubbelmarkering (over
myrar, hyggen, mot dkerkanter med mera). Vid dubbelmarkering
markeras ledens bredd pa cirka 5 meter. Reflex placeras pa toppen av
stolpen. Lampligt avstdnd mellan stolpar dr ca 80-100 meter.
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I de fall korning utanfor leden
inte dr forbjuden bor leden
vara utmirkt med market SIS
031211 “Lamplig fardvag”.
Anvisningsmirken kan sat-
tas med cirka 250 meters av-
stand.

Mérkning vid
lamplig fardvag
(SIS 031211)

I de fall korning utanfor leden
inte ar tilliten (inom regle-
rade omraden) ska leden vara
utmirkt med market D 9 “Pa-
bjuden led for terrangfordon
och terrangslap” enligt vag-
mairkesforordningen. Pabuds-
mirken kan sittas med cirka
80-100 meters avstand.

Mérkning vid
pabiuden fardvag
(D9)

Om transitleder

For framtida transitleder (ge-

nomfartsleder) bor markering [fjﬂ Nalden 25 )

av leden goras pad samma sitt Skyltning av transitled

som for andra snoskoterleder med vagvisare
som 9mp ftteras med skylt Skyltning av transitled pé stolpe
“Transitled”.

Ovriga snoskoterleder

Andra snoskoterleder dn allmidnna, markeras lampligen med led-
kryss och limplighetsmarke for snoskoter.

For utmarkning i terrang av varning, forbud, pdbud och for att ge
anvisningar och upplysningar anvinds vigmarken enligt bestim-
melserna i Vagmarkesférordningen 2007:90. Saknas vagmarken kan
Naturvardsverket anvisa/rekommendera hur utmirkning ska ske.
Anvindning av mirken enligt SIS 031211 eller 031522 (Beteckning
for SIS standard “Markning for sport och friluftsliv”) brukar rekom-
menderas i dessa fall. For marken bor noteras att forordningen galler
fore svensk standard.

Utanfor forbuds- och regleringsomradden anviands s kallat anvis-
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ningsmarkning. Lamplig fardvdg anges med limplighetsmirke, som
har bld bard och symbol pa vit botten och ar kvadratiskt. Olamplig
fardvag anges med olamplighetsmarke, som ar ett lamplighetsmarke
med rott streck diagonalt 6ver market.

Huvudmannen eller av huvudman utsedd ledhallare ansvarar for ut-
markning av leder.

Markning utefter sndskoterled

Pibud- och anvisningsmarken sitts upp i borjan av led. De kan sedan
upprepas lings en led i punkter dir tveksamhet kan uppstd och i
korsningar mellan leder. Miarken monteras alltid pa stolpar.

Ett lampligt avstand mellan snoskoterledsskyltar kan vara cirka 250
meter ddr varannan skylt ar vand at motsatt hall. Vid naromraden
till samhallen, turistorter och inne i titbebyggda omréaden kan titare
markning erfordras.

Paminnelseskylt, vigvisning om vart leden gar samt ledmarkning bor
anbringas max. 100 meter ifrdn och vil synlig frdn snoskoterleds-
korsning. Dessa pdminnelseskyltar bor vara forsedda med kilometer-
angivelse och bor upprepas i terrangen pa lampliga stallen.

Faror i terringen kan markas ut med varningsmarken. Sddan mark-
ning bor dock ske med viss dterhdllsamhet och ej 6verdrivas sd att
inte naturen blir ”godslad” med marken.

Skyltning av eventuella faror lings leden, sdsom for laviner eller an-
nat, bor goras med stor urskiljning. Risk finns att frdnvaro av sidana
skyltar pd sikt kan uppfattas som att leden dr helt siker, vilket kan
leda till att det personliga ansvaret och omdomeskravet sitts ur spel.
Leden bor lokaliseras sa att varningsskyltbehovet minimeras.

I de fall snoskoterleder dras intill ett reglerat omrade bor omradet
markas ut efter snoskoterleden med zontavla samt eventuell informa-
tion gillande det reglerade omradet.

Skylten atervandsvag bor placeras vid korsningar dar led endast leder
fram till terminal, bensin, boendeanlaggning, livsmedel etc.

Om man har beslutat om sarskilda trafikregler kan dessa utmarkas
med viagmarken. Sddana foreskrifter ska kungoras i linets forfatt-
ningssamling och inforas i ortstidning.
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Passage Over isbelagda sjOar eller vattendrag markeras normalt inte.
I de fall utmarkning sker anvinds vanligen stakkappar i plast. D4
”ruskor” anviands bor de forses med reflexer (garna hangande i rus-
korna). Kryssmarkering forekommer ocksd over sjoar, bland annat
pa markdgarens begiran for att tydligt kanalisera var snoskotertra-
fiken bor ske. Markeringarna ska tas bort i god tid fore islossning.
Observera att en sidan markering innebar att ledhallaren har ansvar
for att isen ar siker, om det inte skyltas med ”fard sker pa egen risk”.
(Se avsnittet ”Passage over vattendrag” och ”Ansvarsfragor”)

All mirkning ska sitta pa ledstolpar oavsett om det galler ledmark-
ning, vigmarken, reflexer eller hanvisningsskylt.

Kvalitetsnivan pd allt markesmaterial bor vara hog, med bl a en livs-
langd lika lang som avtal/markupplételsens langd. Det skulle betyda
att cirka 10 ar 4r en rimlig nivd, badde ekonomiskt och funktionsmas-
sigt.

Uppstickande foremal sdsom trapinnar, stubbar, ror eller andra me-
tallféremal bor ej forekomma lings snoskoterleder. I de fall uppstick-
ande foremal dr placerade i omedelbar anslutning till snoskoterleden
bor dessa forses med reflexer som forhindrar pdkorning under mor-
ker. Detta giller ocksa stag till ledningsstolpar.

Exempel pd utmirkning framgir av sammanstdllningen pd nista
sida.
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Varningsmarken

XX X)

A39 Kryssmarke (VMF). Market varnar for A40 Varning fér annan

en korsning med jarnvag fara (VMF). Extra upplys-
ning till trafikanterna.
Markning ska ej 6verdri-
vas! Farans art anges pa

tillaggstavla.
Forbudsmarken
C13 Forbud mot trafik C31 B2 Stopplikt

med terrangfordon och Hastighetsbegréansning
terrangsléap (VMF)

Anvisningsmarken

E17 Atervandsvag SIS 031211 Lamplig Olamplig eller ej 6nsk-
(VMF). For att nedbringa fardvag. Anvisning vard fardvag. Anvisning
obehorig trafik. utanfor forbuds- och utanfor forbuds- och

regleringsomrade. regleringsomréade.
Pabudsmaérke

D9 Pabjuden led for terrangfordon

och terrangslap (VMF). Anvands inom
forbudsomraden for snoskotertrafik, ofta
i en mindre storlek.
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Betalleder

Avgiftsbelagda  snoskoter-
leder maste forses med re-
gelbunden mirkning som
informerar snoskoterforaren
om att avgift ska erliggas
for att fi nyttja leden. Utan
sddan markning kan inte for-
summelse att betala beivras.
Dessa leder ska darfor alltid
forses med tilliggsmarke.

Information och upplysning

Utover den typ av marken som niamns ovan kan det ocksd behovas
informationsskyltar och tavlor av mer allmint slag som exempelvis
anger ledens strickning, grinser for eventuella reglerade omraden,
allmdnna regler for snoskoterkorning med mera. Dessa kan samlas
pa en sarskild orienteringstavla. Sidana upplysningar kan ocksd be-
hovas vid vissa speciellt utsatta punkter, vid gransen till ett forbuds-
omrade och i anslutning till turistanldggningar och liknande. Dir-
utover behover det vid startpunkter och utefter leder finnas vagvisare
som anger mdlpunkter och avstind dit.

Markering pa karta

Det ar av storsta betydelse for sikerheten att snoskoterleder ar kor-
rekt angivna pa kartan. P4 de topografiska kartorna som utges av
Lantmateriverket (LMV), dr snoskoterleder markerade pd de kartse-
rier som har sarskild fjallinformation: Fjillkartan i skala 1:100 000
over hela fjallomradet samt Grona kartans fjdllversion i skala 1:50 000
for Dalarnas och Jamtlands ldn. I 6vriga delar av landet finns snosko-
terleder pd olika kommunala och lokala kartor, daribland sarskilda
snoskoterledskartor. P4 de senare redovisas forutom snoskoterleder
och regleringsomraden ofta sevirdheter, fiskevatten, 6vernattnings-
mojligheter, bensinmackar och 6vrig service etc.

For fjillsikerheten dr det de allmanna snoskoterlederna pa de all-
maint spridda topografiska kartorna som ir av storst betydelse. Dock
giller sjalvklart att alla slags kartor som anger vinterleder ska vara
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korrekta. Ledhallaren bor darfor alltid informera LMV om nya och
andrade leder. For ovriga kartor bor rimligen gilla att utgivaren sjalv
samlar in och presenterar korrekt ledinformation. Underldtenhet att
korrekt redovisa gédllande snoskoterleder pa kartan, torde kunna
innebara skadestdndsansvar vid olycka. D3 leder liggs in pa karta
bor upplatelsefrdgorna vara klara.

Med hjilp av satellitnavigeringssystem (GPS) finns nya mojligheter
att samla in data om en ny/blivande snoskoterleds lige i terrangen.
Genom att kora snoskoterleden och lagra koordinatpunkter i GPS-
mottagare kan ledens strackning bestimmas pa cirka 2-10 meter nar,
en noggrannhet som normalt ir tillrdcklig for fjallkartorna. Aven
digitalisering med hjilp av helikopter kan anviandas. Nya manér for
bland annat transitleder/betalleder/huvudleder bor, om det ir moj-
ligt, tryckas pa framtida kartor for att undvika forvixlingar.
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Kapitel 4.

Handlaggning av riktlinjer och arenden

Da kommunen utarbetat sin snoskoterpolicy med 6vergripande rikt-
linjer och tillhérande mer detaljerade regler for leders placering mm,
ar det lampligt att dessa sinds pd samrdd och stalls ut i princip pa
samma sitt som en detaljplan. Berorda myndigheter, organisationer
och ortsbor ges mojligheter att lamna synpunkter pa forslaget, for-
andringar kan arbetas in och slutresultatet blir en kommunal policy
med riktlinjer som ar bra forankrade. Efterfoljande enskilda beslut
om forbuds- och regleringsomraden, undantag for leder, dispenser
inom gillande forbudsomriden samt lokala trafikforeskrifter blir
ldttare att handlidgga samtidigt som en enhetlig linje kan uppratthdl-
las.

Kommunerna rekommenderas utse en handliggare for snoskoterfra-
gor med tvirsektoriellt ansvar inom friluftsférvaltning (ndring, plan,
fritid) som dadrigenom kan samordna och ta ett helhetsgrepp.

Nedan redovisas forslag pa vilka kommunen bor samrada med. Varje
kommun maéste naturligtvis forma sin egen samradslista utifran sin
egen organisation samt vilka ovriga organisationer och myndigheter
med flera som kan vara berorda.

Obligatoriska:

Lansstyrelsen (ej obligatorisk vid beslut om lokala trafikforeskrifter)
Polisen

Facknamnd/Gatu- och va-kontoret
Facknamnd/Trafiksikerhetshandliaggare
Facknamnd/Miljokontoret
Facknimnd/Plan- och byggkontoret
Berorda snoskoterklubbar

Kommunala samradsgrupper
Markigarorganisationer

Berorda fastighetsagare

Samebyar
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Avgérs fran fall till fall:

Trafikverket, berort regionkontor (om allmin vig eller jarnvag be-
rors)

Kommunstyrelsen
Riddningstjansten
Fackniamnd/Skolkontor
Facknamnd/Turist, fritid
Stugdgarforeningar
Vigforening/viaghallare

Byalag

Lokala naturvardsorganisationer
Lokala friluftsorganisationer
Lokala turistorganisationer

Lokala fiskevirdsomraden

Fjdllsakerhetskommitteér/foreningar

Da de overgripande riktlinjerna for snoskoterleders placering med
mera har integrerats i Oversiktsplanearbetet, utgor de formellt en
del av oversiktsplanen och handlaggs enligt PBL:s regler vad avser
samrad, utstallning och kommunala beslut. Om riktlinjerna hanteras
fristdende bor de dven dd pa grund av sin policykaraktiar antas av
kommunfullmiktige. Riktlinjerna kan jamstillas med oversiktspla-
nens rekommendationer i 6vrigt och blir vigledande for efterfoljande
enskilda beslut. Riktlinjerna kan ocksd antas av kommunstyrelsen
eller till exempel miljo- och byggnamnd i de fall kommunen lagt ett
sammanhallet ansvar for miljo-, plan-, bygg- samt trafiksakerhets-
fragor pa sddan niamnd. Det ir viktigt att riktlinjerna har en bred
forankring bade i den kommunala organisationen liksom hos 6vriga
berérda organisationer och myndigheter. Beslutsnivdn avgors av var-
je enskild kommun beroende pa organisation och ansvarsfordelning
mellan olika kommunala organ.

Samradsutskicket kan ocksd kombineras med utstillning annonserad
i ortstidningen samt offentliga moten om man bedomer detta erfor-
derligt.
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Lokala trafikforeskrifter

Vid beslut om inférande av omrdden med forbud mot fordonstra-
fik ska yttrande inhimtas fran polismyndigheten. Markagaren och
berord sameby ska ges tillfille att yttra sig under beredningen av
arendet. I vissa fall ska dven vaghallningsmyndigheten ges tillfalle
att yttra sig.

Det dr ocksa lampligt att aven i dessa drenden ga igenom samrddslis-
tan enligt ovan och anpassa samradskretsen till det enskilda drendet.
Man kan aven stilla ut forslaget sa att allmanheten ges mojligheter
att inkomma med synpunkter.

Om kommunen avser att forbjuda trafik inom ett omrdde bor dven
behovet av eventuella leder i omrddet undersokas. Kommunen hand-
lagger da i ett och samma beslut:

e forbuds- och regleringsomrddets omfattning samt vilka undantag
som ska gilla for till exempel markégare, renniring och yrkestra-

fik;
e liangs vilka leder inom omréddet som korning ska vara tillaten.

De enskilda lederna provas utifrdn planmaissiga overviaganden samt
mot kommunens 6vergripande riktlinjer for snoskotertrafik.

Om kommunen redan infért omrdden med regleringar och avser be-
sluta om nya leder inom sddant omrade, bor samma handliggnings-
rutiner tillimpas, men antalet samrddspartners kan begrinsas till de
som direkt berors av den aktuella snoskoterleden. Vid snoskoterleder
som foreslas bli placerade nira bostadsomraden bor berorda fastig-
hetsdagare liksom 6vriga boende alltid ges mojlighet att yttra sig.

LTF ska tas in i liggare och kungoras i linets forfattningssamling
samt inforas i ortstidning. Nar foreskriften tagits in i liggaren ska
kommunen skyndsamt sinda utdrag ur liggaren till linsstyrelsen,
polismyndigheten, vighédllningsmyndigheten samt, om vighallnings-
myndigheten dr kommunal, Trafikverket. Aven markigaren ska un-
derrittas genom utdrag ur liggaren. Avser foreskriften forbud mot
trafik med fordon ska markagaren delges foreskriften.

I vissa fall ar det ocksd lampligt att utmarka trafikregler i terrangen.
Det galler framfor allt reglerade omraden i anslutning till platser som
ar livligt frekventerade av turister och ddr det annars kan vara svért
for en besokare att veta eller fi reda pa vad som giller. P4 sidana
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platser kan det ocksa vara lampligt att sdtta upp kartor som visar
omraden med regleringar, leder och andra bestaimmelser angivna.

En kommuns beslut om LTF kan 6verklagas till linsstyrelsen. Lans-
styrelsens beslut kan overklagas till Transportstyrelsen. Endast de
statliga vaghallningsmyndigheterna och polismyndigheterna har ratt
att overklaga beslutet.

Till foreskrifterna ska bifogas karta som visar den geografiska av-
gransningen av omrdden med regleringar. I den man beslutet ocksa
omfattar snoskoterleder bor dessa vara utmarkta pa kartan.

I bilaga 3 och 4 aterfinns principexempel samt ndgra kommunalt be-
slutade exempel pd lokala trafikforeskrifter.

Forbud enligt 3 § terrangkorningslagen

I terringkorningsforordningen 16 § framgér att kommunen ska sam-
rdda med lansstyrelsen innan beslut om forbud eller foreskrift medde-
las. Av allmanna forvaltningsregler foljer att 4ven andra som berors
ska ges tillfille att limna synpunkter. Det torde framst galla marka-
gare som for ovrigt ocksa ska delges beslut om forbud eller foreskrift.

Vid inférande av regleringsomrade enligt TKL 3 § foreslds att samma
rutiner tillampas som nar det giller LTF. Med siddana rutiner tillgo-
doses de krav som forvaltningslagen och andra bestimmelser staller.

Ovanstdende giller dven da beslut om tillfalliga forbud ska fattas.

Aven om det inte finns ett uttryckligt krav pa att forbud eller fore-
skrifter enligt 3 § TKL som meddelas av kommun ska kungoras i
forfattningssamling, kan kommunen 6verviga att dandd gora detta
for att sprida information om gillande bestimmelser. Det finns inte
heller nagot krav pa utmirkning av sidana forbud eller foreskrifter,
men mojligheten finns att anvdnda vigmarken och denna mojlighet
bor nyttjas dar behov foreligger. Det kan ocksa vara lampligt att sdtta
upp informationstavlor pa strategiskt viktiga platser.

Placering av leder, obligatoriskt samrad

D4 nya leder planeras av kommun eller snoskoterklubb dr det nod-
vindigt med tidiga samrdd med berérda markédgare och samebyar,
samt Trafikverket om allman vig eller jarnvag skall korsas. Daruto-
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ver anpassas samradskretsen till det enskilda drendets behov. Den
obligatoriska anmalan till lansstyrelsen for samrad enligt miljobal-
ken bor ocksd goras i ett tidigt skede. Detta kanaliseras lampligen
genom kommunen om det ar en snoskoterklubb som planerar anlag-
gande av led. Syftet med detta samrdd ar att garantera att allmanna
intressen beaktas.

Inom planlagda omrdden behovs ingen anmilan om samrad.

Beslutande myndighet

Kommunen meddelar lokala trafikforeskrifter som giller terrdng
samt meddelar forbud och foreskrifter enligt TKL 3 § inom kommu-
nen. Vilket organ inom kommunen som ska vara beslutsmyndighet
bestimmer kommunen sjilv. Det kan vara kommunstyrelse, trafiksi-
kerhetsnimnd, milj6- och byggnimnd, byggnadsnimnd, kommun-
delsnimnd etc, beroende pd hur den enskilda kommunen fordelat
myndighetsuppgifterna genom kommunfullmiktigebeslut och dele-
gationsordning.

Oberoende av vem som fattar besluten ar det angeldget med en bred
beredning och handliaggning samt att 6verviganden om forbudsom-
rdden och snoskoterleder sitts in i ett storre planmassigt samman-
hang enligt rekommendationerna i denna handbok.

Reglering i detaljplan

Att anldgga en snoskoterled fordrar inga tillstind enligt plan- och
bygglagen (PBL). Snoskoterleder inom tatorter beror som regel alltid
detaljplanelagda omrdden, men har hittills sillan tagits med i de-
taljplaner annat an mojligen som en illustration. For att sikerstilla
ritten till snoskoterled samt informera berorda redan i planerings-
skedet, dr det limpligt att ocksd behandla snoskoterleder dd program
upprittas for detaljplan, vid oversyn av detaljplaner samt vid upprit-
tande av nya detaljplaner. Dirigenom sker en planmaissig provning
mot andra intressen, miljoaspekterna kan vigas in redan fran borjan
samtidigt som forfarandereglerna garanterar ett medborgarinflytan-
de. Kraven pa miljokonsekvensbeskrivningar i PBL medfor ocksa att
en snoskoterleds miljopdverkan ska redovisas om den medfor bety-
dande paverkan pd miljon.

57



Planera for snoskoter

Snoskoterled kan redovisas inom detaljplan som allmin plats med
sarskild anvisning ”SNOSKOTERLED” eller pa tomtmark med sir-
skild beteckning Z1, ”marken ska vara tillganglig som allman sko-
terled”. Den planmaissiga redovisningen finns beskriven i Boverkets
handbok om detaljplan och omridesbestimmelser.

Sammanfattning av drendehandlaggning

Arendehandldggning

Arende Beslutande myndighet

Beror en kommun Beror flera kommuner
Lokal trafikforeskrift Kommunen = —smmeeemeoeeee
Forbud enligt 3 § Kommunen Linsstyrelsen
terrangkdrningslagen
Anmilan enligt Kommunen om Lansstyrelsen om
Miljobalken om tillsynen overlatits tillsynen ej overlatits
anldggande av snoskoterled till kommunen

Oversiktsplan, policybeslut ~ Kommunen —  —ocoomemeeees

Reglering i detaljplan Kommunen smememeememeeeeeo
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Kapitel 5.

Administrativa fragor
Huvudmannaskap for allmdnna och enskilda leder

Snoskoterled med stat eller kommun som huvudman utgor allmin
snoskoterled. Darutover kan stat eller kommun besluta om en annan/
enskild led ska bli allman. Detta innebar ocksa att staten/kommunen
blir huvudman/ledhillare. Med huvudmannaskapet for allminna
snoskoterleder foljer ocksa ett ansvar for ledhallningen, det vill siga
anldggning och drift av lederna. Nir leden gar over enskild mark ar
huvudmannen den som tecknar nyttjanderattsavtalet.

For andra/enskilda snoskoterleder kan huvudmannaskapet variera.
Det vanligaste hittills ar att lokala snoskoterklubbar eller samman-
slutningar av klubbar och andra lokala organisationer ansvarar for
bade anliaggning, drift och underhall av snoskoterleder. I det sist-
namnda fallet bildas som regel en ny forening som samordnar och
sakerstaller snoskoterledssystemet inom hela eller delar av kommu-
nen. Det dr denna forening som da tecknar nyttjanderittsavtal med
berorda markigare och som ansvarar for alla drift och underhall (till
exempel i Vilhelmina och Are). Det férekommer ocksé att kommu-
nen star for huvudmannaskapet bade for att anligga, driva och un-
derhilla lederna, men ocksi att kommunen enbart stir som formell
huvudman och i 6vrigt avtalat bort drift och underhall till férening
eller fristdende snoskoterledsbolag (till exempel i vastra Hirjedalen).
I fjillen har stora regleringsomraden inforts samtidigt som vissa om-
rdden kompletterats med ett omfattande nit av leder med staten som
huvudman.

Forslag till ledstrackningar initieras ofta av de olika snoskoterklub-
barna, men det Overgripande ansvaret for vigning mot andra in-
tressen samt beslut om leders strickningar med mera bor vara en
kommunal angeligenhet samordnat med kommunens oversiktliga
planering oberoende om leden ir allmin snoskoterled eller ej. Den
formella bedomningen sker genom det obligatoriska kravet pa sam-
rdd med lansstyrelsen enligt miljobalken.

For att erhalla en vil fungerande snoskotertrafik inom och i anslut-
ning till tatorterna behovs forutom lederna ocksd terminaler med
parkeringsplatser for bilar och slapvagnar. I de fall lampliga termina-
ler inte kan samordnas med annan verksamhet vad avser anlaggande,
drift och underhall kan kommunerna 6verviga att sjalva ansvara for
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anldggandet och driften av sidana terminaler. Ett bra terminalsys-
tem kan ge sddana positiva effekter i form av minskad olovlig kor-
ning inom och i anslutning till tatorten att det kan motivera allman-
na insatser.

Ansvarsfragor

Med huvudmannaskapet foljer ocksa ett ansvar for sikerheten pd
snoskoterleden. Huvudmannaskapet som ledhéllare innebar att an-
svaret for sikerheten pa snoskoterlederna ar icke-overldtbart och
darmed ett sd kallat principalansvar. Det innebar att ledhéllaren ar
ansvarig saval for vallande av skador genom sin egen verksamhet,
som for sddant som véllas av annan for vilken kommunen/staten sva-
rar, till exempel en snoskoterklubb som skoter lederna enligt avtal.
En parallell till detta 4r principalansvaret for sidan vaghallning som
kommunen ar dlagd genom lag. Det bor noteras att markagaren har
ansvarsbefrielse dar nyttjanderittsavtal ar tecknade enligt bilaga 5.

En forutsattning for skadestindskyldighet enligt Skadestindslagen
(3 kap 2 §) dr att skadan har samband med vallande, dvs oaktsam-
het, ovarsamhet, virdsloshet eller forsummelse frin ledhallaren eller
ndgon denne svarar for. Sidan forsumlighet kan vara att underlata
att med rimliga intervall kontrollera att ledmarkeringar och broar
ar i gott skick, dra en snoskoterled nira vanliga och erkint farliga
hangdrivor, eller att ha ett skotselavtal med alltfor ldg ambition. I
ovrigt utovas snoskoterkorning liksom andra fritidsverksamheter i
naturen pa egen risk. Siaker snoskoterkorning, sarskilt i fjallterrang,
erfordrar kunskaper om liamplig sikerhetsutrustning, teoretisk och
praktisk kunskap om hur man ska bete sig i kritiska situationer, samt
ett gott omdome och ett personligt ansvar for sin naturvistelse. Ska-
destandsansvar lings led kan bara komma ifriga vid fiard pd den
markerade och avgriansande leden. Skadestdndsansvar langs vag kan
bara komma ifrdga om, till exempel en oplogad skogsbilvig, utgor
markerad snoskoterled vintertid.

Om en olycka skulle intriffa pa grund av oaktsamhet/forsummelse
av den som planerat eller ska underhalla en led, kan den som drabbas
vilja att begira skadestdnd frin antingen den som enligt upphand-
ling eller avtal ska utféra underhéllet, sisom en snoskoterklubb, eller
fran ledhallaren, dvs kommunen/staten for allminna leder. Ledhal-
laren kan i det senare fallet krava tillbaka ersittning fran snoskoter-
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klubben, s& kallad regress. Har denna inga tillgangar eller upphort
att existera, far ledhdllaren sta for kostnaden sjalv. Motsvarande ska-
destand kan utkriavas om det visar sig finnas oaktsamhet vid sjdlva
lokaliseringen av leden. For andra snoskoterleder riktas skadestands-
kravet alltid mot huvudmannen, vanligtvis den lokala snoskoterklub-
ben.

For att undvika skadestdndsrittsligt ansvar vid eventuella uppkomna
skador ankommer det pd ledhéllaren att underhélla lederna pd limp-
ligt sdatt. Upphandlas underhallsarbetet frin ndgon extern part bor
bland annat skotselns innehall och intervall framgé av uppdragsav-
talet. Ledhdllaren bor ocksd systematiskt folja upp att avtalet full-
gors och vidta limpliga atgdarder om brister uppticks. Skador kan
naturligtvis uppkomma trots att regelbundet och dndamalsenligt le-
dunderhall utfors, exempelvis genom brukares ovarsamma korning,
men skadorna kan da inte hirledas till ledhallarens ansvarsomrade.

Ledhallaren bor ocksa alltid teckna en ansvarsforsikring, dvs. en for-
sikring som giller for tillfillen da ledhéllaren krivs pa skadestind
for person- eller sakskador. Ansvarsforsikringar ersitter vanligen
skadestands-, utrednings-, forhandlings- och rittegdngskostnader
om den forsakrade blir skadestandsskyldigt for person- eller sakska-
da enligt allmanna skadestdndsrattsliga principer. I sammanhanget
bor uppmarksammas att en ansvarsforsakring inte sinker kravet pa
andamalsenligt underhall av leder m.m.

Rittslaget dr ndgot oklart om ansvaret vid en eventuell isolycka. Vid
markerad led (ruskor eller stakkdppar) pa is bor det rimligen aligga
huvudmannen att fortlopande kontrollera isens kvalitet och stinga
leden om isen inte dr barkraftig. Forsummelse av detta torde leda till
skadestandsansvar. For att slippa sddant ansvar ska skyltning ange
att korningen sker pa egen risk eller att leden inte fir anviandas efter
ett visst datum eller att leden upphor vid stranden. En parallell finns
vid skyltning om att en kommunal gdngvig inte sandas pa vintern,
for att kommunen ska befrias fran ansvar vid en halkolycka. Sanno-
likt kan kommunen da med fog gora gillande att den vidtagit rimliga
atgdrder for att avrdda fran att anvianda den osandade vigen.

I de fall leden inte markeras over isen, sker korningen pa forarens
egen risk. Snoskoterforaren bor emellertid genom skyltning goras
uppmirksam pd att fortsatt fard innebar korning over is och att kor-
ningen sker pd egen risk. Leden bor formellt sluta vid stranden, vilket
skyltas.
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Brandrisken och behovet av brandférsikring av skog utmed snosko-
terled dr erfarenhetsmassigt mycket ringa eftersom verksamheten en-
dast utovas vintertid.

En snoskoterled kan narmast beskrivas som en anlaggning bestdende
av preparerad sno, ledmarkeringar, broar och skyltar m.m. Det an-
kommer pd ledhallaren att ansvara for att leden dras genom lamp-
lig terrdng och att sorja for erforderlig skotsel av anliaggningen. Till
hallandet av led finns kopplat ett skadestandsrattsligt ansvar i en-
lighet med bestimmelserna i skadestandslagen (1972:207). For att
skadestandsskyldighet ska intrdda kriavs dock ett oaktsamt/vardslost
handlande, alternativt underlitenhet att handla, exempelvis genom
att eftersatta skotsel och underhall. Vidare krdvs att det finns ett
orsakssamband mellan handlingen/underlatenheten att handla och
den intriffade skadan. For att ersdttning ska kunna erhdllas for
skada uppkommen vid nyttjande av snoskoterled torde alltsa krivas
att skotsel och underhdll ar eftersatt i sddan grad att det ur ett ska-
destandsrittsligt perspektiv kan bedomas vara oaktsamt/vardslost.

Vidare kravs ett direkt samband mellan den eftersatta skotseln/un-
derhallet och den faktiska skadan.

Dras leden pa en direkt olamplig plats i terrangen, exempelvis allde-
les ndra ett stup, utan att detta tydligt markeras genom skyltning el-
ler pd annat sitt, torde ledhéllaren ocksd kunna hallas skadestdnds-
skyldig, dock krdvs dven hir att kraven pd oaktsamhet/vardsloshet
och orsakssamband 4r uppfyllda.

Kravbilden avseende skotsel och underhall av till leden horande (mer
eller mindre) fasta konstruktioner, sdsom ledmarkeringar och broar
m.m., kan formodligen stillas forhallandevis hogt. Nar det galler
preparering och snokvalitet ar det emellertid sa att snoforhallanden
snabbt kan forindras beroende pd vider, vind och andra forekom-
mande naturfenomen, sdsom hoga vattenfloden, varsol, flatljus, dim-
ma, temperaturvaxlingar, kraftiga snofall m.m., varfor skaderisken
snabbt kan variera i sdvil tid som rum. Den som héller en led kan
knappast hdllas ansvarig for skador som uppkommer pa grund av
vaderforandringars paverkan pa ledens kvalitet/farbarhet. Motsva-
rande torde ocksa gilla exempelvis om ledmarkeringar bldser omkull
(och dirmed utgor en skaderisk genom pakorning) under hdrda vind-
forhdllanden. Daremot bor ledhdllaren kunna anses vara skyldig att
besiktiga ledsystemet inom rimlig tid efter exempelvis en storm i syfte
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att aterstalla skadade ledmarkeringar och skyltar m.m., dvs. till leden
horande fasta konstruktioner.

Dras en led med bredden 5 meter torde alltsd ledhéllarens ansvar
enligt ovan framst omfatta fasta konstruktioners beskaffenhet inom
det faktiska ledomradet. Intraffar skada utanfor leden kan denne
inte héllas ansvarig. Nar det exempelvis giller enkelstakade leder
inom regleringsomraden ir det inte ovanligt att man, beroende pa
snoforhallandena, maste soka lamplig farbar vig inom +/- 50 meter
fran stakningen riaknat. Ocksa i sidana fall torde ledhallarens ansvar
vara begransat till just sjilva ledmarkeringarna, skyltarna, broarna
m.m. Dock kan ledhéllaren knappast hillas ansvarig for variationer/
risker i terringen inom det 100 meter breda omrade som ir tillatet att
kora inom (uppenbara risker, sdsom stup m.m., oaktade).

Det ankommer pa den som framfor snoskoter att forvissa sig om att
korningen inte dsamkar skada i terringen. Det ankommer ocksa pa
denne att framfora fordonet pa ett sitt som minimerar risken for
egen eller andras person- och sakskador. Snoskoterkérning sker allt-
sa i stor utstrackning pd egen risk under eget ansvar och forutsitter
helt kort kunskap, omdome och erfarenhet. En skadelidande som har
framfort sin snoskoter oaktsamt eller vardslost kan i viss man anses
ha medverkat till skadan eller i vart fall ha okat risken for densam-
ma, varvid en eventuell skadestdndsersittning kan komma att falla
bort helt eller delvis.

Sammanfattningsvis bor ledhallare bland annat beakta féljande (lis-
tan ir inte uttommande):

¢ Dra leder i harfor lamplig terrang. Skylta/sparra av for att varna for
uppenbara faror, sisom stup m.m.

e Ta fram och implementera en plan for skotsel och underhall. Proto-
kollfor skotsel-/underhallsatgirder (utfort av vem/datum).

* Besiktiga regelbundet ledernas skick, frimst med avseende pd fasta
konstruktioner. Protokollfor besiktningsrundor (utfért av vem/da-
tum/ledstrackning).

¢ Upplys girna nyttjare av lederna, genom skyltning, pa ledkort och
kartor m.m., om att korning sker under eget ansvar pd egen risk.

¢ Teckna om mojligt ansvarsforsakring for ledverksamheten.
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Finansiering av leders anlaggande, drift & underhall

Inom regleringsomrdden beslutade av regeringen ansvarar staten for
ledernas kostnader. For allmdnna snoskoterleder ansvarar huvud-
mannen, dvs staten eller kommunen fér snoskoterledshdllningen.
Allminna leder ska enligt TKF genom underhdll och 6vriga atgarder
hallas i ett sikert och tillfredstidllande skick med hansyn till saval
omgivningen som dem som fiardas pa den. Inget hindrar dock att en
kommun genom upphandling eller annat avtal uppdrar 4t ndgon an-
nan, till exempel en snoskoterklubb att anlagga och/eller skota samt
teckna nyttjanderattsavtal for allmdnna skoterleder. Detta torde i
manga fall bli vanligt.

For ovriga snoskoterleder anges i proposition 1995/96:226, “Héllbar
utveckling i landets fjallomraden™ att det dr viktigt att de som i forsta
hand utnyttjar lednitet tar ett kostnadsansvar for savil anldggande
som drift och underhall av leder. Snoskoterklubbarna utfor darvidlag
ett betydelsefullt frivilligt arbete. Arbetsmarknadspolitiska atgarder
anvands ocksa vid anliggande av leder.

Vissa kommuner betraktar snoskoterleder som fritidsanldggning
jamforbar med skidspar, idrottsplatser eller liknande avseende bi-
drag till anliggande samt drift och underhdll. Vigningar och priori-
teringar gors inom ramen for befintliga resurser. Andra kommuner
har hittills principiellt valt att inte engagera sig ekonomiskt i vare sig
anliaggande eller drift och underhdll av snoskoterleder. Det ar lamp-
ligt att kommunerna i sin oversiktsplanering eller pd annat sitt ut-
trycker sin dsikt om finansieringsprincipen for snoskoterlederna.

I omraden med omfattande snoskotertrafik kan fristdende bolag el-
ler ekonomiska foreningar bildas som anliagger och driver snéskoter-
ledssystemet pd i huvudsak kommersiella grunder. Detta kan kom-
bineras med olika typer av drifts-/skotselbidrag frin kommun, egna
insatser/ideellt arbete frin medlemmarna etc. Det dr dock endast i
enstaka fall som verksamheten helt och héllet kan bedrivas pa kom-
mersiella grunder, i de flesta omrddena brottas snoskoterklubbar och
foreningar med ekonomin for drift och underhall.

Enligt rapporten “Finansiering av skoterleder - Kartliggning av
befintliga finansieringssystem i Sverige” av Anna Grundén, Tu-
rismforskningsinstitutet ETOUR 2010 sé finns det i dagslaget flera
olika typer av finansieringslosningar i Sverige dir pris, kvalitet och
anvandare skiljer sig at. I Sverige finns fyra olika typer av ledfinan-
sieringssystem;
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1) snoskoterleder finansierade via frivilligt medlemskap och ledbi-
drag i snoskoterforening

2) snoskoterleder finansierade via kommunalt bidrag och snoskoter-
forening

3) snoskoterleder finansierade via avgiftsbelagda leder
4) snoskoterleder finansierade via statligt medel

Den vanligaste formen av finansiering i dagslaget 4r den som sker ge-
nom lokala snéskoterklubbar och som till stor del bygger pd ideell ar-
betskraft. I nordligaste Sverige, Norrbotten och Visterbotten skjuter
dven kommunerna till resurser for underhdll och drift av snéskoter-
leder (Eklund, 2009). I turismtita destinationer i Jamtland, Harjeda-
len och Dalarna finns dven flera snoskoterleder som ar avgiftsbelag-
da. Enligt rapporten kommer sannolikt de kommunala bidragen att
minska eller upphora vilket kan leda till att det blir svirare att upp-
ratthélla en god kvalitet pd snoskoterlederna. En avgiftsbelagd sno-
skoterled kan darmed ses som en l6sning for att behdlla och forbattra
ledkvalitet. Detta kan dven ses som en losning for snoskoterklubbar
som har dalig ekonomi (Isaksson, 2009).

I rapporten framgar vidare att det i ménga glesbygdsomraden inte
finns samma besokstryck eller betalningsvilja som i turismtata fjall-
omraden som redan har en uppbyggd turistisk infrastruktur. For ett
flertal omrdden som infort avgiftsbelagda leder kvarstar ofta samma
problematik som innan dvs. att ledintikterna inte ticker kostnaderna
for preparering och underhall. Ett litet bes6ksantal och fa betalande
akare leder till att flertalet avgiftsbelagda ledomraden fortfarande ar
beroende av ideella insatser fran lokala snoskoterklubbar for att fa
verksamheten att ga runt. Utanfor regleringsomrdden kan det dess-
utom vara svart att motivera dkare att betala ledavgifter, sirskilt i
glesbygden.

I ménga kommuner finns det férhoppningar att attraktiva och vil-
preparerade leder skall 6ka besokarantalet och bidra till sysselsitt-
ning och lokal ekonomisk omsittning. For att utveckla en hallbar
snoskoterturism kriavs det emellertid mer dn enbart attraktiva leder.
Som tidigare forskning visat sd efterfragar dagens fjillbesokare va-
rierande aktiviteter och en val utbyggd infrastruktur. Den storsta ok-
ningen av snoskoterdkningen kommer troligtvis att ske i turismtita
fjallomraden som redan dr hart exponerade.
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Ovanstdende pekar pd behovet av en 6vergripande nationell 16sning
for att vi i framtiden ska ha valfungerande snoskoterleder, framfo-
rallt utanfor de mest turistintensiva vinterdestinationerna i landet.

Det avgiftsbelagda snoskoterledssystemen i Funasdalsfijallen (www.
funasfjallen.se/skoter) och Arefjillen (www.vasek.se) ir exempel pé
typ 3. I dessa omrdden ir snoskotertrafiken helt eller delvis styrd till
lederna genom kommunalt beslutade regleringsomraden. Drift och
underhall finansieras hudvudsakligen genom obligatoriska ledavgif-
ter.

Snoskoterledssystemet i Vilhelminaomradet (www.vbs.vilhelmina.
com) ar exempel pd en kombination av typ 2 och 3. Hir finns inga
kommunala regleringsomrdden men diremot omfattande statliga
regleringsomrdden med vissa allmanna leder. Drift och underhall av
ledsystemet utanfor de statliga regleringsomrddena finansieras ge-
nom ledavgift och ideellt arbete. Fér VBS:s huvudleder och péafartsle-
der betalar kommunen ett skotselbidrag enligt sirskild norm.

P4 respektive hemsida dterfinns nirmare information om hur ledsys-
temen ar uppbyggda och finansierade.

Idag kostar markning och skyltning av snéskoterled 16 000 - 20 000
kr per mil. Dartill kommer kostnader for eventuella broar samt roj-
ning- och markarbeten

En medelstor terminal med plats fér 20-30 fordon med sldp beriknas
kosta cirka 10 000 kr per plats. Inhdgnad kostar darutéver 400-600
kr per plats.

I turisttita omrdden kostar ledunderhdllet mellan 45 000 - 50 000
per mil d4 ledunderhallet utférs med anstalld personal.

Skotsel av en snoskoterled innebir ett ansvar for sikerhet och miljo.
Till uppgifterna kan hora:

e reparations- och forbittringsarbeten sommartid, till exempel viss
rojning, brounderhall

¢ fortlopande kontroll och ev komplettering av skyltar, sarskilt var-
ningsmarken samt ledmarkeringar

¢ renhdllning utefter leden och vid uppstallningsplatser
® snorojning vid uppstillningsplatser och vagkorsningar

¢ uppkorning och sladdning (forbittring) av sonderkort spar
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e irlig kontroll av nyttjanderattsavtal

Avtal mellan ledhallare och underhallsansvarig

I de fall det 4r annan 4n ledhdllaren som svarar for underhdllet av
skoterlederna, bor avtal tecknas med denne. I avtalet bor 4tminstone
foljande specificeras:

e limpliga intervall pa tillsyn
¢ erforderliga underhallsatgarder

¢ erforderliga dtgarder i samband med att en led inte lingre blir sam-
manhingande pa grund av att markagare sdger upp avtalet eller
sidljer sin mark till ndgon som inte vill teckna avtal, samt d& hela
leden ska laggas ned. Det giller rutiner for information till ledhal-
lare och allmdnhet om sddana forandringar, andring av kartor med
mera

¢ befogenhet och rutiner for att teckna nyttjanderittsavtal med
markigare

Ledhallaren bor dessutom kriva att den som svarar for underhallet
tecknar ansvarsforsikring, se nedan.

Ansvarsforsakring

En ansvarsforsikring bor tecknas av den underhdllsansvarige, da
denne dr annan an ledhallaren (kommunerna bor forvissa sig om att
deras ansvarsforsakring omfattar skoterlederna). Fordelarna ar flera
om en olycka intriffar pd grund av forsumlighet:

¢ den underhéillsansvarige slipper betala skadestind under vissa for-
utsdttningar.

¢ den skadelidande far ersdttning for berattigade skador.

¢ ledhéllaren slipper betala i hiandelse att den underhéllsansvarige
inte kan, eller slipper besvir att genom sa kallad regress krdva in
pengarna av denne.

Markupplatelse

Anldggande av snoskoterleder fordrar alltid markdgarens tillstand.
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Att anldgga en snoskoterled innebir investeringar i form av skylt-
ning, rojning och smirre markarbeten, varfor huvudmannen for le-
den redan i ett tidigt stadium bor forvissa sig om nyttjanderatten och
sakerstilla den i ett skriftligt avtal. Exempel pa forslag till nyttjande-
rittsavtal upprittat av Nationella Snoskoterrddet bifogas i bilaga 5.

Inom tédtorter och framst inom detaljplanelagda omraden dger kom-
munen ofta huvuddelen av den mark som kan komma ifriga for
snoskoterleder. Ute pa landsbygden och i glesare bebyggda orter dgs
marken som regel av enskilda eller skogsbolag.

Nyttjanderittsavtal utan overlatelseférbindelse kan innebira att
markupplételsen forfaller vid ny 4gare till berord fastighet. Detta
kraver att nytt avtal upprittas med nye dgaren av fastigheten. Vill
man sidkerstilla snoskoterleden oberoende av dgare till fastigheten
bor detta losas genom servitut inskrivet i fastighetsboken. Notera
dock att avtalsservitut kan upphora i vissa fall och under vissa om-
standigheter. Ritten till snoskoterled blir dd bestdende, men & andra
sidan ldses den fast till en bestimd plats. Begriansade servitut kan
vara befogat da stora investeringar ska goras for till exempel plan-
skild korsning eller bro.

Vid kontakter med enskilda markigare dr det viktigt att upplysa
om att markupplatelse for en led, innebar kanalisering och minskad
oreglerad snoskotertrafik i 6vrigt som sammantaget kan minska péa-
verkan pa fastigheten.
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Kapitel 6.
Lagstiftningen

I foljande forfattningar aterfinns de huvudsakliga bestimmelserna
som ror snoskotertrafik:

e Terrangkorningslagen (1975:1313) TKL

¢ Terrangkorningsforordningen (1978:594) TKF
e Trafikforordningen (1998:1276) TrF

¢ Vigmarkesforordningen (2007:90) VMF

¢ Forordning om anmilan om samrad (1998:904)
o Miljsbalken (1998:808)

Dessutom finns bestimmelser som beror snoskotertrafiken i bl a fol-
jande forfattningar.

¢ Korkortsforordningen (1998:980) KKF

e Korkortslagen (1998:488) KKL

¢ Forordning om vigtrafikregister (2001:650)

¢ Jaktlagen (1987:259) JL

¢ Jaktforordningen (1987:905) JF

¢ Trafikskadelagen (1975:1410) TSL

¢ Lag om straff for vissa trafikbrott (1951:649) TBL
e Lag om biluthyrning (1998:492) BUL

¢ Biluthyrningsforordningen (1988:1505) BUF

¢ Brottsbalken

Finns det lokala trafikforeskrifter i kommunen kungors dessa av
lansstyrelsen. Lokala trafikforeskrifter finns tillgingliga i liggare
som fors av kommunen.

Forteckning och sokviagar till de viktigaste forfattningarna aterfinns
i bilaga 1.

Lagar och forordningar

Observera att lagstiftningen numera definitionsmassigt skiljer pa
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allman snoskoterled och andra enskilda snoskoterleder. Allmianna
snoskoterleder maste ha lansstyrelse eller kommun som huvudman.
Leder med skoterklubb eller liknande som huvudman definieras som
enskild snoskoterled. Se vidare nedan.

Allemansratten

Snoskoterkorning och annan motoriserad firdsel i naturen anses inte
ingd i allemansritten, varfor ndgon sjilvskriven ritt att kora sno-
skoter pd annans mark utan lov inte foreligger. Bestimmelserna i
terrangkorningslagen medger forvisso mojlighet att kora med motor-
drivna fordon pa snotackt mark under forutsittning att skada inte
uppkommer, men den reglerar inte forhallandet mellan enskilda, dvs.
huruvida man har ritt att kora pd annans mark utan att forst ha fatt
tillstdnd av markigaren till detta. Frigan regleras inte inom ramen
for gillande lagstiftning och den har inte provats i domstol, varfor
rattsldget far sdgas vara oklart. For sdval snoskoterkorning som nytt-
jande av allemansritten definieras annars grianserna for vad som ar
tilldtet bland annat av bestimmelserna i brottsbalken.

Brottsbalken

Enskilda intressen skyddas mot skador som orsakas vid terrangkor-
ning bl a genom bestimmelserna i 12 kap. brottsbalken. De forsta
tre paragraferna innehaller straffbestimmelser om forstorelse eller
skadegorelse av annans egendom. Med egendom avses saval fast som
16s egendom. Dessutom finns en sirskild ansvarsbestimmelse for ta-
gande av olovlig vag over tomt, plantering eller annan 4ga (4 §). Den-
na bestimmelse dr av sirskilt intresse i detta sammanhang. Andra
bestimmelser i brottsbalken som kan bli aktuella vid framférande av
fordon i terring ar 4 kap. 6 § om hemfridsbrott och olaga intrdng och
4 kap. 7 § om ofredande.

Ansvar for skadegorelse forutsitter, liksom for Ovriga brott, att
handlingen sker olovligen. Om markigaren samtycker till fird med
motordrivet fordon over hans dgor torde detta siledes normalt med-
fora att ansvar enligt de nu nimnda bestimmelserna inte kommer i
frdga. Daremot kan inte markigarens samtycke utslacka forbud eller
foreskrifter enligt terringkorningslagen eller terrangkorningsforord-
ningen.
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Terrdngkorningslagen 1975:1313 (TKL)

Enligt 1 § TKL 4r korning i terring med motordrivet fordon for an-
nat dandamadl dn jordbruk eller skogsbruk forbjudet i hela landet pad
barmark, pd snotiackt mark med plant- eller ungskog, om det inte ar
uppenbart att korningen kan ske utan risk for skada pa skogen samt
pa snotickt jordbruksmark om det inte ar uppenbart att korningen
kan ske utan risk for skada pa marken.

Inom de delar av fjallomrddet som regeringen bestimmer ar korning
i terrang med motordrivet fordon férbjuden dven pa annan mark dn
som anges i forsta stycket.

Kan i annat fall an som avses ovan korning i terrang med motordrivet
fordon inom visst omrdde medféra oldgenhet fran naturvirdssyn-
punkt eller annan allmin synpunkt, fir regeringen eller myndighet
som regeringen bestimmer forbjuda korningen eller meddela fore-
skrifter for den enligt 3 § TKL.

Terrdangkorningsforordningen 1978:594 (TKF)

TKEF ger undantag i vissa fall fran terrangkorningslagens forbud mot
korning i terrang. Det giller till exempel statlig eller kommunal tjans-
teman i tjanstedrende, likare eller liknande i yrkesutévning samt
brandkér och raddningstjanst. Fiard i samband med projektering,
byggande, installation eller underhall av kraftledning, gasledning,
vatten- eller avloppsledning samt radio- och teleanlaggning, park-
eller anldggningsarbeten undantas ocksa liksom korning i samband
med renskotsel. Korningen dr dock tilldten endast om den inte kan
utforas pa annat satt.

Av TKF framgér nirmare vad som avses med forbudet att kora pa
skogsmark med plant eller ungskog i TKL. Forbudet giller inte om
skogen inom omrddet har en medelhojd dver snoticket som dr tvad
meter eller mera.

I TKF anges vilka regler som galler for korning i vissa fjallomraden,
sa kallade regleringsomrdden som regeringen bestimt. De ar klas-
sificerade A—C med olika begridnsningar for korning med snoskoter.

I TKF anges vad som ar allmin snoskoterled och vilka krav som gal-
ler for sddan led. Allmanna leder maste ha lansstyrelse eller kommun
som huvudman och ska vara utforda sa att korning kan ske pa ett
sakert satt.
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Forutom i regleringsomradena i fjallen ar det lansstyrelsen eller kom-
munen som beslutar savdl om leden ska vara allmidn som om en sa-
dan ska dras in. For att inrdtta allmin led kravs alltid markagarens
medgivande.

I TKF finns ocksa i 15 § bestimmelser om vem som kan besluta om
forbud, regleringar och foreskrifter enligt 3 § TKL. Forutom lanssty-
relserna fir numera dven kommunerna besluta om sidant, men bara
inom den egna kommungrinsen.

I dessa beslut ska iakttagas att korning som ar till gagn for orts-
befolkningen eller som behovs for yrkesutovning eller annat nyttigt
andamal ej onodigtvis forhindras. Har stadgas ocksd om att beslutet
ska delges markidgaren samt om en omsesidig samradsplikt mellan
lansstyrelse och kommun.

Naturvdrdsverket har numera ritt att 6verklaga beslut om snoskoter-
led till regeringen.

Trafikférordningen 1998:1256 (TrF)

I TrF finns trafikreglerna for korning pa vig och i terring. Den all-
minna grundregeln anger bl a att man som trafikant ska:

e for att undvika trafikolyckor iaktta den omsorg och varsamhet som
kravs med hansyn till omstandigheterna

¢ visa sarskild hinsyn mot barn, idldre och den som har ett funk-
tionshinder eller sjukdom

e upptrada sd att man inte i onddan hindrar eller stor annan trafik

e i terringen anpassa fardvig, hastighet och fardsatt sd att mannis-
kor och djur inte stors i onodan och si att skada pd annans mark
eller vixtlighet undviks

I'TrF finns vidare bestimmelser som innebir att den som for fordon i
terrangen har vajningsplikt mot gdende (skiddkare anses som gaende)
och mot fordon som kommer frin hoger. Vid mote ska fordon héllas
till hoger och omkoérning ska ske till vinster.

Hogsta tilldtna hastighet i terring ar 50 km/tim inom titbebyggt om-
rdde och 70 km/tim utom sddant omrdde om inte annat foreskrivits
genom lokala trafikforeskrifter. P4 vdag dr hogsta tillitna hastighet
med snoskoter 20 km/tim.
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Snoskoter far foras pa enskild vag om inte dgaren till vigen forbjudit

det.

I TrF finns ocksd bestimmelser om lokala trafikforeskrifter, LTF.

Lokala trafikforeskrifter (LTF)

Om snoskotertrafik behover regleras fran ordnings- eller sakerhets-
synpunkt sker detta genom lokala trafikforeskrifter. Sidana fore-
skrifter kan gilla for ett omrdde (vanligtvis omrdden med detaljplan
sdsom titorter, storre fritidshusomraden, titortsnira rekreationsom-
raden m fl) eller en viss fiardled i terrang. Kommunen kan meddela
lokala trafikforeskrifter for bade viagar inom tattbebyggt omrade och
i terrang inom eller utom tattbebyggt omrade. Lansstyrelsen kan be-
sluta om lokala trafikforeskrifter pa vagar utom tittbebyggt omrade.
Genom lokala trafikforeskrifter kan bland annat meddelas trafikreg-
ler som giller:

e forbud mot trafik med fordon
¢ vijningsplikt eller stopplikt

¢ hastighet

e stannande och parkering

Innan kommunen beslutar om lokala trafikforeskrifter ska de ge po-
lismyndigheten mojlighet att yttra sig. Vidare ska dgare till mark som
berors ges tillfille att yttra sig under beredningen av drendet. I vissa
fall ska ocksa vaghallningsmyndigheten ges tillfalle att yttra sig.

Lokala trafikforeskrifter for terrang ska kungoras pa en sarskild
webbplats, Svensk trafikforeskriftssamling, STFS. Om forskrifterna
inte ska eller behover markas ut i terrangen, sa ska de annonseras i
ortstidning. Markédgare som sirskilt berors ska underrittas. Om f6-
reskriften avser forbud mot trafik med fordon ska markagaren alltid
delges beslutet.

Fran lokala trafikforeskrifter finns vissa generella undantag. S& far
exempelvis forbudsomrédden trafikeras i yrkesutdvning av polis- eller
tullpersonal, personal vid kustbevakningen, likare, sjukskoterska,
barnmorska eller veterinar; for transport av sjuka personer till l4-
kare eller sjukvardsanstalt, vid riddningstjanst eller i andra jamfor-
liga fall. Vanligen anges ocksa i en lokal trafikforeskrift om forbud
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mot fordonstrafik att forbudet inte galler korning i samband med an-
laggnings-, underhdlls-, renhdllnings- eller skotselarbeten eller annan
yrkesutovning eller markagaren i samband med korning i jord- eller
skogsbruk.

En reglering av fordonstrafiken i terrang kan anges galla enbart sno-
skoter eller terrangmotorfordon och terrangslap. Det kan dock ofta
vara lampligare att forbjuda trafik med motordrivna fordon for att
forhindra kérning med andra fordonsslag. I en foreskrift om forbud
mot viss trafik kan det ocksd vara limpligt att undanta korning pa
egen tomt och motsvarande.

I ett omrdde med forbud mot trafik med fordon kan det finnas behov
av vissa leder. Lampligen anges dessa i samband med att forbudet
inom omradet beslutas. Vanligen ar det enklast att ange savil omréa-
det som eventuella leder pa en karta som fogas till foreskriften. Nya
leder eller dndringar av leder inom omraden med reglerad trafik kan
inféras som tilligg eller dndringar av redan fattade beslut.

Den som meddelar lokala trafikforeskrifter kan ocksd medge undan-
tag (dispens). Sddana undantag riktar sig till viss person och ska i de
flesta fall avse visst andamal. Undantag fir medges om det behovs
av sarskilda skil och det kan ske utan fara for trafiksikerheten eller
ndgon annan avsevard olagenhet. Undantag kan ocksd forenas med

villkor.

Foreskrift om led eller beslut om undantag kan tidsbegriansas om
osakerheter foreligger, till exempel betraffande miljo- och bullerpa-
verkan och man vill ha en utvirdering innan nytt beslut fattas. Ett
beslut kan dock alltid omprovas om det behdvs utan att man angivit
ndgon tidsgréans.

Forbud mot snoskotertrafik kan inte meddelas i lokal ordningsstad-
ga.
Exempel pa lokala trafikforeskrifter redovisas i bilaga 3 och 4.

Viagmarkesforordningen 2007:90 (VMF)

Om det finns skl att mirka ut ett férbud eller ndgon annan fore-
skrift eller att varna for eller upplysa om nagot forhéllande som ror
den som fardas i terrang, sker detta genom ett vigmarke. I terrang-
korningsforordningen (1978:594) finns bestimmelser om att Natur-
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vardsverket i vissa fall fir meddela foreskrifter om utmarkning i ter-
rang.

Den som anges nedan ansvarar for att anordningar och tecken for
anvisning for trafiken som avses i VMF sitts upp, tas bort, under-
halls, och utfors i den omfattning som anges for respektive plats.

Aktuella regler for snoskoter och terrangkorningstrafik:

Regler for sndskoter och terrangkdrningstrafik

Ansvarig Plats Ansvaret giller

Kommunen I terrdng Forbud, pabud eller andra
anvisningar for att reglera
trafiken och tillgodose

trafiksdkerheten.
Den statliga vig- P4 allmidn vag dir Mairkning enligt vigmarkes-
héllningsmyndigheten staten dr vdghallare torordningen (till exempel
varningsmirken for
terringfordonstrafik).
Den som svarar for P4 allmin Markeringar som anges i
snoskoterledhallningen  snoskoterled 9 § terrangkornings-
pé allmin snoskoterled forordningen (1978:594).
Agare till enskild vig P4 enskild vig Sadant som inte skall

madrkas ut av ndgon annan.

Markigare I terring Sadant som inte skall
markas ut av nigon annan.

Innehavare av jirnvig Vid plankorsning Mairke A39, kryssmarke,

eller sparvig och sikerhetsanordningar
vid plankorsning.

Omradesvis reglering av snéskotertrafik

Snoskoterkorning adr enligt TKL i princip tilliten pd snotackt mark
utom i foljande fall:

¢ pa snotickt skogsmark med plant- eller ungskog, om det inte ar
uppenbart att korningen kan ske utan risk for skada pa skogen

¢ pa snotackt jordbruksmark, om det inte ar uppenbart att korning-
en kan ske utan risk for skada pd marken

¢ i nationalparker och de flesta naturreservat

e sirskilda av regeringen bestaimda omraden i fjillen
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Fran dessa forbud finns vissa generella undantag for korning av vissa
yrkesgrupper for sarskilda andamal samt pd vissa leder.

Utover de generella forbuden finns mojlighet for kommunen eller
lansstyrelsen att foreskriva om ytterligare forbud eller foreskrifter om
det behovs fran naturvardssynpunkt eller annan allmin synpunkt.

Det finns dessutom mojlighet att genom lokala trafikforeskrifter be-
sluta om sarskilda trafikregler som bl a kan innebara forbud mot viss

trafik.

Reglering av snoskotertrafik med stod av Miljobalken kan goras i na-
tionalparker av Naturvardsverket samt i naturreservat av lansstyrelse
eller kommun - beroende pd vem som inrittat reservatet.

Férbud fran naturvardssynpunkt eller annan allman synpunkt (3 §
TKL, 15 § TKF)

Om korning med terrangfordon medfor olagenhet ur naturvards-
synpunkt eller annan allmidn synpunkt fir kommunen med stod av
15 § terringkorningsforordningen forbjuda korningen enligt TKL
3§ eller ge foreskrifter for den om forbudet eller foreskriften giller
inom en kommun. Sidana forbud eller foreskrifter kan bli aktuella
om man till exempel vill skydda ett omrade med kansligt djurliv eller
vaxtlighet eller om ett omrdde ar viktigt fran rekreationssynpunkt
och darfor bor vara fritt fran storningar fran trafik med motordrivna
fordon. Storningar i boendemiljoer kan ocksd motivera en reglering.
Tillfalliga forbud till skydd for renniringen kan ocksé utfirdas.

Motsvarande reglering kan ocksd goras genom att inritta ett kom-
munalt naturreservat.

Meddelas ett beslut om férbud inom ett visst omrdde kan det vara
lampligt att samtidigt 6vervdga behovet av leder inom omradet och
ta upp dessa i beslutet.

Om det inte behovs ett totalforbud inom ett omrdde kan man fore-
skriva om inskriankningar i trafiken. Det kan till exempel avse att
korning inom omradet endast fir ske vissa tider, for viss verksam-
het, eller sarskilda regler for ortsbor och yrkestrafik. Foreskrifterna
kan ocksa innehdlla anvisningar om fiardsitt inom visst omrade, till
exempel att man endast fir kora fran bostad till nirmaste snosko-
terled. Ytterligare foreskrifter for verkstillighet av TKL meddelas av
Naturvardsverket.
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Vid meddelande av forbud ska hidnsyn tas till ortsbefolkningens och
yrkestrafikens behov.

Under handldaggningen av ett drende som giller forbud eller foreskrift
ska markigare som berors ges tillfille att yttra sig. Det kan ocksd
vara lampligt att intresseorganisationer, foretag och andra som kan
ha intresse i fragan ges mojlighet att yttra sig. Samrad ska ske med
lansstyrelsen.

Om det behovs sarskilda trafikregler for den tillitna trafiken inom
ett 3 § TKL-omrade, till exempel hastighetsbegransning pa led, med-
delas dessa genom LTF.

Ett enkelt principexempel pd omrade med reglerad snoskotertrafik
enl TKL &terfinns i bilaga 2.

Obligatorisk anmilan och samrad vid anldggande av snéskoterled

Enligt forordningen om anmailan for samrad (1998:904) ska anlag-
gande av snoskoterled foregds av anmalan for samrad enligt 12 kap
6 § miljobalken (MB) om leden eller anliaggningen ligger utanfor ett
omrdde som omfattas av detaljplan enligt plan- och bygglagen (PBL).
Samrdadet ska ske med lansstyrelsen eller med kommunen om tillsy-
nen har overlatits.

Samradsskyldigheten galler bade allmin snoskoterled och 6vriga le-
der eller annan anliggning for snoskotertrafik.
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Bilagor
Bilaga 1.

Bilaga 2.

Bilaga 3.

Bilaga 4.

Bilaga 5.

Bilaga 6.

Bilaga 7.

Forteckning 6ver de lagtexter som pa olika satt beror hand-
liggningen av snoskotertrafiken.

Exempel pd oversiktsplanering, reglering, ledsystem, avtal
mm

Principexempel pa kommunalt regleringsomrade och lokal
trafikforeskrift i samma omrade samt exempel pa beslutat
kommunalt regleringsomrade

Principexempel pd lokal trafikforeskrift med vanligt fore-
kommande reglering i titbebyggelse samt exempel pa kom-
munalt beslutad lokal trafikforeskrift

Exempel pa nyttjanderittsavtal upprittat av Nationella
Snoskoterradet.

PM upprattat 20 maj 1997 av Per Wallsten, Naturvardsver-
ket efter samtal med Bill Dufva, professor i forsakringsritt,
juridiska institutionen vid Stockholms universitet: Vilket
skadestandsansvar for olyckor har kommunen eller annan
huvudman.

Exempel pa lokal trafikforeskrift om korning pa gator och
vagar Bilaga 1
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Bilaga 1
Forteckning 6ver forfattningar

Nedan foljer en forteckning 6ver de lagtexter som pa olika satt beror
handlidggningen av snoskotertrafiken. Senaste versioner av samtliga
forfattningar finns pd riksdagens forfattningsarkiv Rixlex pd Inter-
net. Webbadressen d4r www.riksdagen.se, vilj Lagar.

Dar kan du soka pa forfattningens namn eller SFS-nummer och him-
ta eller skriva ut en uppdaterad version av forfattningen.

Brottsbalken (1962:700)
12 kap. Om skadegorelsebrott.

Terrangkorningslag (1975:1313)

1-4 §§ Se dven Overgangsbestimmelser.

Terrdngkorningsforordning (1978:594)

Se dven Overgangsbestimmelser.

Trafikforordning (1998:1276)

1 kap. Allminna bestimmelser.

2 kap. Bestammelser for alla trafikanter. 1-4 §§

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon. 1-5 §§, 14-17 §§

4 kap. Bestimmelser for trafik med motordrivna fordon. 21 §

5 kap. Bestammelser for trafik med terringfordon pa vig. 1-6 §§
10 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m. 1-14 §§

Forordning (1998:904) om anmalan for samrad 6-14 §§

Miljobalk (1998:808)

1 kap. Miljobalkens mél och tillimpningsomrade.
2 kap. Allminna hansynsregler m.m.

7 kap. Skydd av omriden. 1 §

12 kap. Takter, jordbruk och annan verksamhet. 6 §
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Bilaga 2

Exempel pa 6versiktsplanering, reglering, ledsystem, avtal mm

Vilhelmina

I kommunens oversiktsplan fran dr 2000 anges att kommunen har
stor landareal och att terringkorning ofta blir nédvindig bade for
persontransporter och som hjilpmedel i de areella naringarna. For
rekreation och fritid ar snoskotern av stort virde i hela kommunen.
Malsittningen dr att kommunen vill verka for att minimera problem
med terrangkorning genom att kanalisera trafiken till allmanna- och
lokala snoskoterleder, framst till klassen huvud- och pafartsleder, se
kartbilaga, utférda och skotta i enlighet med antagen byggnads- och
skotselanvisning.

I samarbete med berérda myndigheter ska leder lokaliseras till det av
miljo- och trafiksikerhets- synpunkt basta alternativet ssmmantaget,
bade pa enskild och statlig mark.

Till en oversiktsplan ska alltid hora en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). For de i planen redovisade lederna har dirfor en sarskild
MKB upprittats, dir ledernas paverkan pa miljo, friluftsliv och ren-
ndring analyseras, dir forsiktighetsméatt i form av sarskilda bygg-
nads- och skotselanvisningarna anges, dir dtgiarder for uppfoljning
och kontroll anges, bl a genom att snoskoterledernas inverkan pd
marken foljs upp. MKB:n innehaller ocksd en totalbedomning av
miljopaverkan.

I planen anges att uppldtelser av mark ska regleras genom avtal och
att kommunen i samarbete med Vilhelminabygdens skoterorganisa-
tion (VBS) ska medverka till att ett permanent ledsystem byggs ut,
sakerstills, markeras och underhdlls pa ett enhetligt sitt. I anslutning
till tatorter och andra strategiska stdllen anordna avlastnings- och
parkeringsplatser med information for utifrin kommande snosko-
terdkare. Vilhelmina kommun ar beredd att avsatta ”tysta omrdden”
dar snoskotertrafik ej skall forekomma, utéver vad som erfordras for
overvakning och areella niringars behov.

Det finns omfattande statliga forbudsomridden inom kommunen,
darfor har Vilhelmina kommun hittills inte ansett det nodviandigt
med kommunala regleringsomrdden. For att erhalla onskvird styr-
ning av snoskotertrafiken in pd snoskoterlederna si klassas och kva-
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litetssdkras ett enhetligt huvudledssystem. I grunden viarnar man om
den fria d4kningen.

I Vilhelminaomradet har snéskoterklubbar och andra intresseforen-
ingar bildat ett fristdende ideellt samarbetsorgan Vilhelminabygdens
skoterorganisation (VBS) med cirka 30 medlemsorganisationer.

VBS skall enligt stadgarna ses som en paraplyorganisation for sina
medlemmar och har till andamal att:

e vara ett samordnings- och serviceorgan for foreningar som skoter
snoskoterleder eller har intresse for olika snoskoterfragor inom Vil-
helmina kommun

¢ foretrada medlemmarna mot berérda myndigheter och organisatio-
ner vid samrad och dylikt

e minska konflikterna, utveckla snoskotertrafiken och samordna
nyttjande av snoskoterleder med andra intressegrupper

¢ folja kommunala riktlinjer och se till att ekonomiskt understod sker
fran olika hall till drift av snoskoterledsnatet

¢ informera, utbilda, bevaka och virna allmiant om snoskotertrafi-
ken, naturen och miljon

e framja friluftslivet som helhet.

For att erhilla en enhetlig utformning av snoskoterlederna inom
kommunen har sirskilda byggnadsanvisningar for snoskoterleder ta-
gits fram. Har anges klassificering av leder, vilka samrad som ska ske
infor byggande, vilka tillstind och avtal med markagare som kravs,
hur leder ska placeras, utformas och markeras, ansvarsfragor mm.

Da det ar flera klubbar och foreningar som skoter sina resp delar av
ledsystemet har ocksd en skotsel- och underhdllsanvisning utarbe-
tats for att underldtta skotseln av snoskoterlederna och sikerstilla en
likartad kvalitet och sikerhet. Drift- och underhall av snoskoterle-
derna indelas i tva delar; underhall enligt skotsel- och underhéallsan-
visningen samt preparering. Allt ledarbete finansieras frimst genom
ideellt arbete. For underhdllet ger kommunen ett arligt sd kallat skot-
selbidrag till VBS dar respektive forening, for att fa del av bidraget,
skall folja skotsel- och underhallsanvisningen som bidraget syftar till.
Prepareringen finansieras bland annat genom tillgang till kommunal
databas over ledsystemet for utformning och forsialjning av snosko-
terledskarta samt frivillig ledavgift. Till organisationen i sig utgar bl
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a ett arligt kommunalt administrationsbidrag, visst l6nebidrag samt
fria lokaler.

VBS har avtal bide med medlemsforeningarna och Vilhelmina kom-
mun vilka reglerar varje enskild parts rittigheter och skyldigheter.
Medlemskap kravs i VBS for att fa ta del av kommunens insatser.

Se vidare pd VBS:s hemsida www.vbs.vilhelmina.com

Karta pd ledsystemet i Vilhelmina kommun redovisas nedan, karta
frdn kommunens oversiktsplanering.

. Ransarladein

. Kittell]ilsledon

fjretaleed
. Stottingallaleden
- Hagutunaleden
10, Glissjiledan
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Véstra Hérjedalen

Inom ramen for ett overgripande Fjillagendaprojekt, som behand-
lade markanviandningen i fjdllen pa ett langsiktigt hdllbart sitt, har
genom ett sirskilt delprojekt, en reglering av snoskotertrafiken in-
forts i vastra Hirjedalen 4r 2000. Snoskoterprojektet syftade till:

e att genom samverkan och dialog mellan olika intressen skapa ett
fungerande snoskoterledsnit, forvaltat av ett driftsbolag inom
Tannds socken i vastra Harjedalen. Kanaliseringen av snoskoterdk-
ningen ar en forutsattning for en langsiktig uthallig turism som
inte stor miljo, djurliv, jord- och skogsbruk och samtidigt ar attrak-
tiv for bade snoskoterturism och turskidturism.

e att stirka den lokala ekonomin genom en positiv utveckling av sa-
vl snoskoterturismen som skidturismen.

e att sakerstilla en hog kvalitet pa turistprodukterna genom att er-
bjuda en fin fjillupplevelse for savil de som vill dka skidor som for
snoskoterdkarna.

e att varna om miljon genom att begriansa markforslitning i det ut-
satta omrdde som Funisdalsfjallen utgor samt ta hinsyn till natur-
vards- och markagarintressen.

I en bred planeringsprocess analyserades behovet av reglering, styr-
ning och kanalisering utifrin bdde miljo- och naturaspekter, ni-
ringsliv och sysselsdttning samt destinationens turistiska profil och
kvaliteter. Detta resulterade i en zonering dir bdde tysta omraden
och fridkningsomraden pekades ut och ett genomarbetat ledsystem
foreslogs efter noggrann forankring hos berorda markagare.

Ett kommunalt beslutat regleringsomrdde har kombinerats med in-
forandet av en obligatorisk ledavgift. Genom ledavgiften tillskapas
resurser for bra underhdll av ledsystemet samt mojligheter till viss
ersittning till de markiagare som uppléter utrymme for snoskoterle-
derna.

Ett sdrskilt driftbolag har bildats med uppgift att vara ekonomiskt
ansvarig for de allmdnna snoskoterlederna. Bolaget 4gs av markidgar-
na, turistniringen och skoterintressenterna i omradet. Kommunen
ar huvudman for dessa leder, men har inga ekonomiska ataganden.
Bolaget omsitter idag ca 2,5 milj kr/ar, har anstillda ledvardar och
pistar lederna kontinuerligt.
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STATLIGT REGLERINGSOMRADE
FOR SKOTERTRAFIK
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STATLIGT REGLERINGSOMRAD
FOR SKOTERTRAFIK

Kommunalt regleringsomrade for
sndskotertrafik i vistra Hirjedalen

Harjedalens kommun
Den principiella grunden for konstruktionen utgédr fran att snosko-
terdkning ej kan ske med stod av allemansritten. Markidgarna upp-

later utrymme for lederna via arrende med kravet att de som dker pd
leden skall ha betalt en snoskoterledsavgift till huvudmannen. Upp-
latelseprincipen har provats i domstol.
Aven delar av det statliga snoskoterledsnitet ingar i det avgiftsbe-
lagda ledsystemet.

Fastboende och agare till jordbruksfastigheter i omradet far vissa un-
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dantag fran forbudet att kora utanfor led, men skall samtidigt iaktta
ett antal forsiktighetsregler for att inte syftet med snoskoterreglering-
en skall dventyras. Dessutom far dven agare till fritidshus beligna
utanfor planlagt omrade ritt att firdas mellan allminna snoskoter-
leden och det egna huset.

Konstruktionen i vistra Harjedalen bygger pa ett mycket stort be-
sokarantal i omradet som har 25 000 turistbiaddar. Ledsystemet har
blivit arena for ett flertal snoskoteruthyrare och safariforetag. Se vi-
dare pa ledbolagets hemsida www.funasfjallen.se/skoter.

Nedan redovisas karta pad det kommunala regleringsomrddet samt
zoneringsprinciperna.

Are
I Are kommun har snéskoterfragorna hanterats inom ramen for ett
tematiskt tillagg till oversiktsplanen som antagits av kommunfull-

miktige 4r 2007. Planen omfattar inte statens mark inom de stora
fjallomrédena.

Syftet med planen var att ge en 6verblick 6ver hur snoskotertrafiken
har utvecklats i kommunen och ge forslag pd hur snoskotertrafiken
i Are kommun skall se ut i framtiden ddr synpunkter och énskemal
frdn snoskoterdkare, naturvdrden, renndringen, markigare, skida-
kare, naringsidkare och andra intressen skall vigas samman tillsam-
mans med beaktande av olika miljomal.

I planarbetet konstaterades att de flesta snoskoterdkare foljde de le-
der som finns men en allt storre andel valde att kora fritt i terrangen.
I takt med detta 6kade klagomalen fran markagare och ortsbor. An-
dra intressen som renniringen stordes ocksa i storre utstrackning dn
tidigare. Den okande trafiken innebar ocksa att det inte lingre gick
att underhalla/pista lederna i den takt som krivdes vilket siakert var
en del av forklaringen till att fler valde att kora utanfor dessa. Detta
skapade konflikter mellan olika besokare, andra allminna intressen
och markigare. En allt 6kande tillstromning av norska fridkande
snoskoterdkare bidrog ocksa till konflikterna.

For att ndrma sig de miljomal som satts upp och for att minimera de
konflikter som finns med andra intressen, sd har kommunen genom
ett tillagg till oversiktsplanen beslutat att snoskotertrafiken ska reg-
leras ytterligare stegvis inom hela kommunen. Prioritering av genom-
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forandet har valts utifran de konflikter och 6nskemadl frin markagare
som finns. Det ar dven lampligt att reglera ett mindre omrade i taget
da olika regler kan komma att gilla inom dessa. I forsta hand s
galler det att hitta undantag och sirskilda hinsynsregler for bofasta.
Det blir aven littare att forandra och anpassa reglerna om endast
delar av kommunen berors.

Sa kallade fridkningsomraden, (mindre), kan komma att inféras om
overenskommelse med berérd markigare kan traffas och omradet i
ovrigt anses lampligt med hansyn till andra intressen.

Regleringen kombineras med ett ledsystem. I 6versiktsplanen redo-
visas endast de storre lederna. Dessa avses kompletteras med anslut-
ningar till samhallen och fritidshusomraden samt sk *fiskeleder” till
vissa sjoar. En allmin ledavgift foreslogs ocksa inforas for att fa kora
pa snoskoterleder. Den skall tacka:

[ty 12

Skoter

Nya regleringsomracden - Prioritering

™y
() Priceitet 1
(T Prioritet 2
S

0 Prioriet 3
P

t:l Pawestited 4

") Befinitgt regleringacenride

| samband med nya regleringar utreds om skoforirafiken
skall ske aftor leder ollor vara fri pd de stora sfomna. Likass
utreds var eventuella fridkningsomraden skall finnas,
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¢ Intrangsersattning for markdgaren

e Pistning med pistmaskin

o Skyltar, broar, stolpar, informationstavlor, m.m.

¢ Anstalld personal for drift, skotsel och tillsyn

Detta forutsitter dock att all snoskoterdkning sker efter led.

Parallellt med att kommunen successivt infor regleringsomridena
enligt ovan bildade snoskoterklubbarna i kommunen dr 2006 en ge-
mensam forening (VASEK) som fick uppdraget att ta betalt for kor-
ning pa snoskoterled och dven betala berérda markagare for leder
och dess underhall. Idag ar det obligatoriskt att losa ledkort for att
dka snoskoter pd Vistjamtlands snoskoterleder. Se vidare pa foren-
ingens hemsida www.vasek.se

Nedan utdrag ur Are kommuns tillagg till Gversiktsplan.

Skoter pora
Nya Leder - Prioritering

e Priociterad bed
¥y Led soen kan tas bort

. Bafintlig led

Har redovisas bara de stérre lederna. Sma leder i
anslutning Bl thtorter ach fritidshusemraden redovisas aj.
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Bilaga 3

Principexempel pa kommunalt regleringsomrade och lokal
trafikforeskrift i samma omrade

Exemplen ar formulerade utifrdn trafikforordningen (TrF).

XX kommuns foreskrifter om forbud mot trafik med terrangskoter i
Sparomradet

Med stod av 10 kap 1 § forsta stycket 16 och 3 § trafikférordningen
(1998:1276) foreskriver XX kommun foljande.

I Sparomrddet, avgransat av Sydalven, Landsviagen, Issjon och Kraft-
ledningen ar korning med terrangskoter forbjuden. Forbudet galler
inte korning i samband med sparning av skidspdr inom omrédet.
Forbudet giller heller inte pd en led mellan Parkeringsplatsen och
Badplatsen. Omradet och leden framgéar av bilagd karta.

Dessa foreskrifter trader i kraft (datum)

NN NN

XX kommuns foreskrifter om férbud att parkera fordon i Sparomradet

Med stod av 10 kap 1 § forsta stycket 12, och 3 §, trafikférordningen
(1998:1276) foreskriver XX kommun foljande.

P4 leden mellan Parkeringsplatsen och Badplatsen i Sparomradet far
fordon inte parkeras.

Dessa foreskrifter trider i kraft (datum)

NN NN



Planera for snoskoter

Exempel pa kommunalt regleringsomrade fran Are kommun

2321 Dinve Dhia 2009-66,521

Are kommuns beslut om reglering av skotertrafiken inom Nordhalisfjéllet-
Aggsjén-Storrensjon

beilutade den | december 2009

Are komamun, Melis-, bygg- och ciddningunamiden § 239, heshutur med stid av 35 TKI.
och 15 £ TRF om farbud moe koming 1 teratg pd snocbeks mark sed masopdeiver
fordon enligt bilagd karea, med uncanzag foe

1

2
L

4
5
[

sinelg cller kememinal tiinsteman i tinstedrende
lakare, distriksshorershka, barnmmoanka eller verennds | vekesutirning
transpare av sk peson afl Bkare cler spukvisdsanstaly eller § snnar fdiegs
mngangde fall
stailip eller keenmumal mddningstans
senskansel
joedd- eller shoygliruk
markigse eller -brukare eller deanes folk 1 samband med merkens dndamaisentiys
nytiande, shired och illayn, Derrs undantag gilker pi ogen mark samt dansposs 1l
ochy fidn wgen tnark dirmas lmplign vig.

niatvindgs fyagre tunspores ol och frin byggaader inom regleringssmridet, sam:
frkerinsigire nch desnes famd), undantigen pafler chdast §oe find ninmass amphys
vilg frin appliven shodcrded eller meglonngemedders grans under den nd skowdedems
e hlldzna for erafik
preparening o skidspic

Frin farbuder undantus skotesledes enligt bifaed karra

Prerta beshu trdaler & kralt § ouan 2000

e -" ¥ 02 .:1
t"'w.L:LLLL‘-u .f-h-ru"r‘;;' 2
Kann Estersson Mirealay Mayes / ‘-‘:‘l‘?
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Bilaga 4

Principexempel pa lokal trafikforeskrift med vanligt forekommande
reglering i tatbebyggelse

XX kommuns lokala trafikforeskrifter om forbud mot trafik med
motordrivna fordon i terring.

Beslutade den 21 mars 1998

Med stod av 10 kap. 1 § andra stycket 9 och 3 § trafikférordningen
(1998:1276) foreskriver XX kommun foljande.

1 § Motordrivna fordon far inte foras i terrdng

1. inom detaljplanelagda omraden enligt kartbilaga A-]

2. inom campingplatser enligt kartbilaga J-L

3. inom skidbackar, kidlkbackar och liknande enligt kartbilaga M-P
4. i skidspér enligt kartbilaga Q-T
S

. pa fotbollsplaner, idrottplatser och golfbanor enligt kartbilaga U-Z
(alt inom omraden och pa platser som angivits pa kartbilaga A-Z7)

2 § Forbudet géller inte

a. markinnehavare och vid korning i jord- eller skogsbruk, renskotsel
eller annan niringsverksamhet

b. korning i samband med sparning eller annat arbete for skidback-
ars eller skidspars iordningsstallande eller vidmakthéllande

¢ korning for installation och reparation av el- eller teleledningar

d. korsande av skidspar enligt 1 § 4.

Exempel pa kommunalt beslutad lokal trafikforeskrift (Vilhelmina,
Arvidsjaur, Jokkmokk) redovisas pa foljande sidor.
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Vilhelmina kommuns lokala trafikforeskrifter om
hastighet pé skoterled
Beslutade den 15 februari 2011

Vilhelmina kommun foreskriver med stod av 3 kap. 17 § andra stycket trafikférordningen
(1998:1276) foljande.

Hastighetsbegriansning, for Ringleden skoterled till 50 kilometer i timmen.

Dessa foreskrifter trader i kraft den 15 februari 2011

Pa Vilhelmina kommuns végnar

Lars Sjolin

Arvidsjaurs Kommun

Arvidsjaurs Kommuns lokala trafikfireskrifter om
flirbud maot trafik med motordrivoa fordon i terriing -
Arvidsjaurs titort

Beslutad dem 1% may 2010,

Arvidsjaurs kommun Greskrver Bdjande med st av 10 kap. 1 §9
ach 3§ trafikforordningen (1998:1276),

15

[nom et omrdde ~ Arvidsjaors i@t - som markerats med streckade
rdda begrinsningslinjer i bilaga il dessa fareskrifier fhr motondrivma
fordon mdc fiiras i terming (..)

1§
Firbulet galler inte:

l. Kéming mom siirkild markerade leder vilka frumgic av
bifogad karthilaga (b

2. Koming imom egen tomi

3. Kioming i sanibam med sphming eller annan arbete fir skidbackars
eller skidspdrs sordningstiillande eller vidmakthiillande:

4. Kidming i sambaml med anliggningsarbeten, underhillsasbeten,
renhdliningsarheten eller renskiselarheten

Denna fefatmmg erfider | kraft den 1 guls 20040

Anaders Hare

Majvor Seflbom
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JOREMOKES KOMMUN

2510 2010:38

Jokkmokhs kommuns lokala trafikféreskrifter om férbud mot
terringkarning med motordrivet fordon inom stads., byggnads-
och detaljplanelagds omrdden

bechutade den 15 juni 2010

doldmoddes komimun foreskniver fdfjande med stod av 10 kap. 15
andra stycket 9 och 3 5 1orsta stycket trafiforardningen | 1968 1276},

Uitan bilstnd 1 matordmena fordon &) framioras mom Jokdanakds,
Wd;gnﬁ och Ponus gads, byggnads. och detaljplaneagda
AT mn

Forudat galler inte

Forsnées industriomrida

Shmbram mdustnomrids

Saskam

Vuollanmsslet

Sarskilt anordnade skoterleder, 5¢ Dilagar.

Trafik under spaming elar annat abele for skidbacke aller skidspdns
iordningstalands elter underhiil

Trafik under pols-, brand- dler ambutansyansiginng

Trafik | samband mad anlagonings, undachdli= allar
renhAlininasarbate aller varutransporer Bl inom omeddat balagen
inraming

Desnna foreshoift rader | kaoaft den 1 jull 2010 d4 Jodamobds kammuns
lkeda trafikforeskrfier antagna 1 julb 1532 ska upphiora alt pala

Fior Jokkmokks kommun
Anna Fovenmark
Lars-Gunnar Lundyail
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Snoskotertrafik inom Jokkmokks titort, Vuollerim samt Porjus
Riktlinjer
Reviderat 2006-11-14

Snoskotertrafik kommer arligen mellan 1 dec — 1 maj vara tilliten inom titbebyget omrade i
Jokkmokk. Vuollerim samt Porjus enligt nedanstaende rikilinjer. Snoskotertrafik dr endast
tilliten fBr att pd kortast mijliga vilg ansluta frin egen tomt till befintlig matarled. Matarleder
finns anlagda kring Jokkmokks titorter enligt bilagda kartor. Fortsatt forbud mot skotertralik
rader pa genomfartsleder, dven de utmiirkta pa bilagda kartor.

Skotertrafik inom Jokkmokks titort, Vuollerim samt Porjus.
Allméinna riktlinjer:

- Skotertrafik inom titbebyget omrade tilliten endast for att pa kortaste viig ansluta till
nirmast befintliga matarled.

- Forsoksperioden giiller arligen under tiden 1 dec 1 maj.
- Hastighetsbegriinsning 20 knvh.
- Trafik tillaten mellan 06.00 — 22.00.

- Om oacceptabelt buller uppstir och trafiksitkerheten ¢j bibehills eller andra konflikter
uppstir har kommunstyrelsens ordfdrande beslutanderiitt att, i samriad med polis
och/eller skoterforening. med omedelbar verkan upphiva beslutet med snéskotertrafik
inom tithbebyggt omride.

- T évrigt giller tillimpliga delar av trafikforordningen samt terringkdmingslagen och
dess forordningar.

- Beslutet samt riktlinjerna kungdrs i Reklamjournalen samt pa Jokkmokks kommuns
hemsida.

1 Jokkmokks titort dr det forbjudet:
- Al korsa/firdas eller Storgatan med [orlingning (Hrutom markerade dverfarter.
- Att korsa/firdas efter viig 45 forutom markerade Sverfarter.
- Att korsa/firdas i omridet kring Talvatis och Skidstadion forutom markerad skoterled.
- Att korsa/firdas efter Iljortronstigen forutom markerade overfarter.

I Vuollerim titort fr det firbjudet:
- Al korsa/fiirdas eller viig 97 [Grutom markerade dverlarter.
- At korsa/firdas efter Murjeksviigen [Brutom markerade dverfarter.

I Porjus titort &r det forbjudet:
- Att korsa/fiirdas efter viig 45 forutom markerade dverfarter,

94



Planera for snoskoter

95



Planera for snoskoter

Bilaga 5

-3

HATIONILLA

SNOSKOTERRADET

Lagenhetsarrendeavtal for snoskoterled

Uppgler, jordigare ach armwndalor

derdigare Asrendat

Adress Adioss

Postadiown & ot Pratackms & it

Fastgne

e

| Blatia vl Sk oharsdd s i Ty lieried. Hak n st Lirnwiprgige i

Wttt (praeterie Ssengry lerilyteue) Lot

Samenegel Sravige s ERtHLga e BRpieano ekl WMNMWHKN
Lastrirmn Snfiraed AP

96



Planera for snoskoter

1. Avtalets syfte

Avtalets syite &r att mojliggora en etablering av rationella skoterleder samt begransa eventuella
skador pé aker och skog.

2. Upplatelse

Jordagaren medger Arrendatorn att pa fastigheten i kommun anlagga en skoterled
enligt bifogad karta, Bilaga 1.

Upplatelsan avser en bredd pa meter pa vilken leden skall anlaggas.

3. Anpassning av led

Arrendatorn ager ralt, att efter dverenskommelse med Jordagaren, avverka och réja den skog som
behdvs for att anlagga en saker led inom det upplatna markormradet.

Evertuella markingrepp far inte goras utan overenskommelse med Jordagaren
Avverkad skog tillfaller Jordagaren, alternativt avtalar parterna om sarskild ersattning darfor.

Arrendatorn ager ratt att anlagoa broar over backar och diken samt satta upp skyltar.

4. Upplatelsetid

Upplatelsen galler fér en tid av ar med tillrédesdag den / 20

5. Uppsagning

Uppsagning skall ske senast atta manader fére upplatelsstidens utgang. Sags inte avtalet upp
farlangs det med en period om ett &r | sander.

6. Avgift

Arrendatorn ska ersatta Jordagaren med ett belopp om kr/ar. Ersatiningen ska betalas
forskottsvis senast den xx /xx genom inséttning pa av Jordagaren anvisat konto. Vid drdjsmal av
betalningen utgar ranta enligt rantelagen.

Om arrendeavgifien belaggs med mervardesskatt, eller annan skatt, tillkommer den utover den arligen

angivna summan.

Arrendatorn ager ratt att ta ut en avgift av dem som anvander leden.
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7. Ansvarsbefrielse

Jordagaren ansvarar inte for skada som drabbar tredje man till foljd av skoterledens nytjande.

Arrendatorn svarar for aft upplysa dem som fardas pa leden att de anvander den pa egen risk samt att
varje enskild forare sjaly svarar for de eventuella skador som drabbas dem.

8. Drift och ansvar

Arrendatorn ska underhalla och varda skolerleder under upplatelseliden. Omradet skall vid all tid
hallas rent och stadat och det ankommer pa arrendatorn att kontrollera att s2 sker.

For att faststalla fastighetens skick vid tilltradet ska Jerdagaren och arrendatorn féreta en gemensam
besiktning senast pa tiltradesdagen. Vid besiktning ska skoterlecdernas beskaffenhet bestammas och
dokumenteras pa lampligt satt

Arrendatorn svarar, pa egen bekostnad, for att verksamheten vid var tid bedrivs i enlighet med
gallande lagstiftning och efter myndigheters anvisningar.

9. Jord&garens nyttjande av marken

Jordagaren ager ratt att sjalv, eller genom annan nyttja skoterleder for skogstransporter och andra
nadvandiga transporter. Vid uppkommen skada pa leden skall Jordagaren omgaende atgarda skadan
vid aventyr av att arrendatorn kan &tgarda skadan pa Jordagarens bekostnad.

For den handelse sadana transporter kan komma alt innebara behov av atgarder for ledtrafikanternas
sakerhet, ska Jordagaren eller den han satter i sitt stalle vidta erforderliga atgarder.

Jardagaren forbinder sig vidare att underratta Arrendatorn om defta sa aft Arrendatorn sjalv kan vidta
nodvandiga atgarder for ledens trafikanter.

Overlater Jordagaren fastigheten ska han informera overtagaren om detta avtals bestand och giltighel.

10. Aterstaliningsatagande

Vid avtalsforhallandets slutliga upphorande ska, om inte annan skriftlig overenskommelse traffas,
Arrendatorn aviamna fastigheten i samma skick som vid tilltradet.

Atgardemna ska ha vidiagits inom 12 manader efter det att avialet upphort eller om Arrendatorn
beslutat att varaktigt lagga ner trafiken pa strackan utfora och bekosta nddvandiga
aterstallningsatgarder.

Skyltning och markning ska plockas ner och marken ska aterstallas | enlighet med
tilltradesbesiktningen.
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11, Farida uppsagring

Jardagaren ager rat it med crmedelbar verkan, 5aga upp avialet under panoe tid, vid forncrad
MMAMKArANGNNG, BREF oM grova overradelssr sy uppataliaa regier sker by Arendatcen.

Sadan uppsagring mashe oock Ioregds iy vESTING Med ki om ot ratielse ekl aga rum nom 14
dagar frdn del &1t varmingen maltag®s Gty uppeagrng Fansteatier alf rathelee ey ulforts fullgott
octvaller Lidsenligh

I hiardelss v hasl ska Srendet hansikgutas Hil meding vid Snels arendengmnd Hillss ingen sning
sia fvisdan awgaras vid admin darmatal

Deitia ovial har uppriftats | tea likalydande sxemplar, vasay puhrnl ugll var sitt. Samtliga
andringar eller tilagg 1l detta avial skall ske skriftligen samt och fonas av
samitlign panter, Muntiga Sverenskommalzer i saledes utan vorkan,

Urutiergiiifer, jordagan ooh armendatos

Dl & O Catum & Or
.h ...... Ll SO S e e
Memdomdigenee Namrtartdigande

@ NATIONELLA g
=~ SNOSKOTERRADET
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Bilaga 6

Vilket skadestandsansvar fér olyckor har kommunen sasom
huvudman?

Av Bill Dufva, professor i forsikringsritt, juridiska institutionen vid
Stockholms universitet.

Aven om rittsliget dr oklart (inga fall i HD) dr det naturligt att se
kommunens ansvar for sikerhet pa skoterleder, aven om den uppdrar
at en klubb eller foretagare att skota den, som “non-delegable duties”
dvs icke-overlatbara skyldigheter.

Detta diskuteras i boken Skadestandsratt (Hellner 1983): ”... kan den
som anlitar sjilvstindig foretagare ansvara for vallande av denne (el-
ler dennes arbetstagare), nimligen nar det dvilar honom en preci-
serad forpliktelse att utféra vissa handlingar som erfordras for att
tillgodose allmin sidkerhet. Den som har en sddan forpliktelse kan
icke — lika litet som den som genom avtal dtagit sig en preciserad
skyldighet — skjuta over ansvaret for att forpliktelsen iakttas pd en
sjalvstindig foretagare som han anlitar. I allmanhet ar det fraga om
skyldigheter som dlagts genom sarskild forfattning. [ ... | Den ge-
mensamma tanken bakom de fall dir en uppdragsgivare ansvarar
for vallande av en anlitad sjalvstindig foretagare, syners vara att om
en. person har en preciserad skyldighet att foretaga ett handlande
som skall bereda sikerhet for andra, han ej kan befria sig fran det
skadestandsansvar som anknyter till denna skyldighet blott genom
att anlita ndgon annan for att fullgora den. Nar alla tinkbara skade-
stdndsskyldiga har ansvarsforsikring, ar det fran den skadelidandes
synpunkt ofta likgiltigt, for vems rikning skadestdndsskyldigheten
fullgores — den pé vilken forpliktelsen vilar eller den anlitade foreta-
garen. I realiteten torde ansvaret for anlitad sjilvstindig foretagares
véllande ofta fungera som ett slags patryckningsmedel for att férma
den som anlitar annan att tillse att denne tecknar ansvarsforsakring”
(min kursivering).

Om en olycka skulle intraffa pad grund av oaktsamhet/forsummelse
av den som ska underhdlla en led, kan den som drabbas vilja att
begira skadestdnd fran antingen den som enligt upphandling eller
avtal ska utfora skotseln sdsom en skoterklubb, eller frin kommunen.
Kommunen kan i det senare fallet kriva tillbaka detta fran skoter-
klubben, sd kallad regress. Har denna inga tillgingar eller upphort
att existera, fir kommunen sté for kostnaden sjalv.
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For att undvika skadestind, bor darfér huvudmannen/kommunen
dels se till att underhéllsansvarig/klubb alltid tecknar en ansvarsfor-
sikring, dels sdkerstilla att lederna underhalls pa lampligt satt.
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Bilaga 7

Exempel pa lokal trafikféreskrift om kérning pa gator och végar fran
Arvidsjaur

Arvidsjaurs kommun

Arvidsjaurs kommuns lokala trafikforeskrift om tillaten
korning med terriingskoter pA kommunens gator och
vigar i Arvidsjaurs titort

Beslutad den ........ 2010.

Arvidsjaurs kommun foreskriver fljande med stéd av 10 kap 1 §
andra stycket 21, 2 och 3 §§ trafikforordningen (1998:1276).

1§

Med avvikelsc frén 5 kap samt 1 § trafikforordningen fér terréingskoter
foras pa de gator och végar som markerats pd bifogade kartbilagor
(1,2 och 3) inom det titbebyggda omradet i Arvidsjaur (./.).

2§

Tillatelsen géller alla dagar mellan klockan 06.00-22.00 och géller
endast for kortast 1dmpliga stréicka mellan uppstéllningsplats och
skoterled och omvént.

Denna fSrfattning trader

- T,

-

Anders Harr

Exempel pa karta
tillhorande beslutet,
omfattar flera kartor.

Upplatna gator
enligt markering.
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Tanken med den hir handboken ar att den
ska kunna fungera som en nationell riktlinje
for kommuner och andra som ska anordna
snoskoterleder, och innehéller rekommenda-
tioner for planering och enskilda beslut om
ledsystem, forbudsomraden och dispenser.

Nationella Sndskoterradet

Syftet med Nationella Snoskoterradet ar att
utveckla en hillbar snoskotertrafik.

Nationella Snéskoterradet ska vara ett forum
for dialog, som mojliggor att organisatio-
nerna kan fa ett gemensamt synsitt, sa att
vi kan samordna och genomfora aktiviteter
som leder mot var gemensamma vision:

»Snoskotertrafiken bedrivs utan att mdin-
niskor, djur, miljo eller egendom skadas
eller stors.”
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SNOSKOTERRADET

Kontaktperson for Nationella Snoskoterradet:

Jan Lindgren, Trafikverket, Tel 0611-443 38
www.sndskoterradet.se






