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"Fullt mdjligt med alkolas i framtiden”.

- Egentligen finns det inga tekniska hinder for alkolas
pa skotrar i en nara framtid, men tillverkarna maste
titta dver sina losningar. Statliga skotrar borde vara
de forsta som man applicerar alkolasen pa, dessutom
hor uthyrare vara foregangare pa omradet. Sedan kan
man kanske via forsakringspremierna forsoka fa sa

manga som mojligt med pa taget.

Kurt Hulkoff, pa foretaget Onice AB, har varit ansva-
rig for ett projekt dar man testat alkolas pa snoskotrar
i yrkesmassig daglig kérning.

Testgruppen kommer fran varierande verksamheter,
vilket dr ett medvetet val for att ge bredd at testet.
Sammantaget har sex olika alkolas testats.

- Vissa las har klarat testerna ganska bra, medan ett
par las kraver betydande utvecklingsarbete for att
kunna fungera tillfredsstallande pa en skoter i vinter-
klimat, forklarar Kurt.

Flera testanvdndare har patalat att strémférbrukning-
en dr alltfér hég vid laga temperaturer, vilket stillt
till med stromférsérjningsproblem fér skotern.

- Om alkolasen ska bli intressant for den stora mang-
den skoteranvandare maste det till en dialog med
bade tillverkare av alkolas och skotrar. Skotrarna bor
ha battre batterier, en bra I&sning till férvarmning av
handenheten och béttre kablage fér enkel eftermon-
tering pa befintliga skotrar, samt att alkolasen desig-
nas for anvandande i krédvande vintermiljo.

Fragan dr hur gar man vidare?

- For att fa fler att anvéanda alkolas och pa sikt fa det
som en naturlig del i snoskoterdkandet kan ett forsta
steg vara att myndigheter och kommuner infér det
pasina arbetsskotrar. For att fa alla andra att montera
in alkolas kan kanske forsakringsbolagen infora lagre

forsakringspremier pa de skotrar som ar férsedda
med alkolads, menar Kurt Hulkoff.

Blir lasen mer anvandarvanliga okar sakert efterfra-
gan och da sjunker sakert dven prisbilden pa ett po-
sitivt satt i framtiden.

Vill du ldsa hela testrapporten finns den som pdf pa var webb.

Alkolas installerat pa sndskoter.



Hur ska lederna finansieras i framtiden?

- Néar vi har tittat pa olika alternativa ldsningar for
finansiering av skoterleder kan vi konstatera att val-
preparerade leder behdvs for att fa bra struktur pa
ledsystemen. Dessutom maste de som nyttjar lederna
pa ett eller annat satt vara med och bhetala, men sam-
tidigt visar skoterklubbarna upp klart vikande med-

lemsantal.

Anna Grundén, forskningsassistent vid Turismforsk-
ningsinstitutet Etour vid Mittuniversitetet, har gjort
en kartldggning av befintliga system for finansiering
av drift och underhall av skoterleder.

Anna konstaterar att merparten av all skoterdkning
sker idag pa iordningsstillda leder, frimst eftersom
de bidrar till 6kad komfort och sédkerhet.

- Lederna blir allt viktigare for att klara av att hantera
den okade skotertrafiken och de ar ocksa ett viktigt
redskap for att minska negativ paverkan pa omgiv-
ningen. ldag finns det flera olika finansieringslos-
ningar for preparering och underhall av lederna.

Vanligaste finansieringsformen ar den som sker genom
lokala skoterklubbar och till stor del via ideell arbets-
kraft. | Norr- och Vésterbotten ar det vanligt att kom-
munerna pga de omfattande ledstrackorna skjuter till
resurser fér drift och underhall av lederna. Pa de stora
turistorterna i framférallt Jimtland, Harjedalen och
Dalarna finns dven flera avgiftsbelagda skoterleder.

- Allt eftersom kommunernas ekonomiska situationer
forsamras kommer sannolikt de kommunala bidragen
att minska eller upphéra, vilket kan leda till svarighe-
ter att halla en bra kvalitet pa skoterlederna. Avgifts-
belagda leder kan da var den enda lésningen for att
behalla och forbattra kvaliteten pa lederna. Denna

|6sning kan ocksa vara ett alternativ fér klubbar med
dalig ekonomi.

Flera betalleder gér det ocksa dyrt och opraktiskt fér
anvdndare som fardas mellan olika ledsystem. Syste-
met ger merkostnader fér bl a ledkontroller och ékad
preparering. Dessutom bygger det pa ett stort antal
anvéndare.

- Sammanfattningsvis kan man konstatera att detta
till stor del ar en resursfraga. Har man for lite resur-
ser for ledunderhall ar risken stor for okad korning
utanfér lederna med alla nackdelar som det innebar.
For att hantera en 6kad skotertrafik maste man finna
langsiktiga l6sningar for ledfinansiering. Samtidigt
far skoterklubbarna som ar beroende av medlemsav-
gifter och kommunala bidrag det allt svarare, pape-
kar Anna.

Breda, valpreparerade leder med god kvalitet drar a
andra sidan till sig dkare i omraden med stor skoter-
turism, vilket gett positiva ekonomiska effekter och
6kad sysselsattning.

| de turismtata fjallomradena fungerar avgiftsbelagda
leder battre, medan man i manga glesbygdsomraden,
med mindre besokstryck eller betalningsmoral far
svart med finansieringen.




Transitleder — ett
ledsamarbete
mellan flera omraden

Idag finns det framst i Dalarna, Hérjedalen
och Jamtland ganska stora sa kallade be-
talledsomraden som ett satt att klara finan-
sieringen for preparering och underhall av
lederna.

Manga lovordar betallederna, medan andra upplever
att de staller till problem med dagens Iésningar. Ex-
empelvis blir det besvarligt for skoterdkare att aka
langre strackor, eftersom man behdéver betala till flera
langs fardvagen. Det héar ar en av anledningarna till
varfér ekonomiska foéreningen Transitleder bildades.

Jan-Erik Andersson fran Transitleder berédttar att det
finns fler anledningar till att man bildat Transitle-
der.

- Pa vissa strackor ar ocksa ledmarkningen dalig, vil-
ket gor det svart for skoterakaren att hitta. Och pa
manga stallen kan dessutom turistinformationerna
inte ge fullgod information.

Jan-Erik berittar om malen med féreningen:

- Vi vill sammanlénka de befintliga skoterlederna i
fjallkedjan till ett valfungerande transitledsystem och
aven ansluta dem med leder fran lag-/kustlandet.

Man vill dven skapa béttre mdéjligheter for enskilda
langfirdsakare som firdas genom flera omraden.
Samtidigt ar tanken att transitlederna ska skapa
béttre forutsattningar for kommersiell skoterturist-
verksamhet efter lederna och 6ka mdjligheterna for
serviceféretag och turistanliggningar att fa storre
kundunderlag till sina anldggningar.

- Men ett av de absolut viktigaste malen ar att tillgo-
dose sdkerheten pa de leder som ingar i systemet.
Initialt handlar det om att samordna befintliga led-
strackningar mellan Salen, Idre, Funasdalen, Ljung-
dalen/Storsjo Kapell, Are, Akersjon och Frostviken,
och att fa dessa leder att fungera. Man vill naturligt-
vis vara dppna for en utveckling av dessa ledstrack-
ningar efterhand som mojligheter finns.

Syftet med Transitleder ar bl a att stérka naringslivet
genom en genomtankt planering av ett transitledsys-
tem och att skapa forutsattningar for utveckling av
hallbar skoterturism. Ett genomarbetat ledsystem
forvantas medféra minskade stérningar och olagen-
heter fran skoterakningen. Det kommer att férenkla
for langékare, och definitivt 6ka sékerheten efter le-
derna.

Intressant forslag
till markagaravtal
for snoskoterleder

- Alla ledbyggare bor se till att skriva avtal
med markagarna. Da hamnar det under ar-
rendelagen och arrendatorn har da ratt att
ta ut en avgift av den som anvander mar-
ken.

Eilert Apelkvist, LRF, har tagit fram ett utkast till ett
markdgaravtal mellan ledbyggare och markégare.

- Vi har fatt manga fragor och paringningar fran vara
medlemmar om hur man ska agera nar skoterklub-
barna vill skriva avtal med markagare for att kunna
nyttja marken foér skoterleder. Darfér har vi tillsam-
mans med vara jurister tagit fram ett forslag till avtal
som ar juridiskt hallbart.

Avtalet, som éar en typ av arrendeavtal, ger bl a ar-
rendatorn (ledbyggaren) ratt att réja och avverka skog
som behovs for att anlagga en saker led, att anlagga
broar 6ver backar och diken och att satta upp ledmar-
keringar. Jordagaren a sin sida ager ratt att sjalv eller
genom annan nyttja skoterleden fér skogstransporter
eller andra nédvandiga transporter.

| avtalet regleras dven vilken summa markédgaren
erhdller fér att upplata sin mark till ledbyggaren.
Innan avtal skrivs och tilltride sker ska bada parter
goéra en besiktning av marken som upplats, och do-
kumentera dess beskaffenhet. | och med att avtalet
hamnar under arrendelagen har arrendatorn, dvs
ledbyggaren rétt att ta ut avgift av de som anvén-
der marken, i detta fall de skoterdkare som nyttjar
leden.

- Vi kommer att argumentera for att vara medlemmar
ska skriva avtal enligt detta foérslag. Tanken ar att det
ska bli smidigt att komma &6verens mellan parterna.
Och grundtanken é&r att alla skoterleder bér ha ett
markagaravtal.

Det ar ocksa ytterst viktigt att en markagare som séal-
jer sin fastighet verkligen underrattar den nye képa-
ren om att avtalet finns.

Avtalsférslaget kan du se i en separat fil pa var hem-
sida.



Hallbar skoter - ett verktyg

| ett gronare foretagande

Nyligen startade Storumans Kommun ett projekt kring
"hallbar skoter”. Projektet som ska paga i tre ar hand-
lar om man kan utveckla hade skotrar och drivmedel

som ar skonsammare mot var miljo.

Jim Hedberg som ar ansvarig for projektet forklarar
varfor projektet genomférs:
- Varfor ska en fyrtaktsskoter dra lika mycket som en
bil trots att bilen 4-5 ganger tyngre? Sa kan vi ju inte
ha det i framtiden om skotrar ska bli accepterade
utifran olika miljoaspekter.

Jim konstaterar att en tvataktare slipper ut 20-50
ganger mer kolviten 4n en fyrtaktare, 6-7 ganger mer
kolmonoxid och dubbelt s& mycket partiklar som en
fyrtaktare.

- Vi ska se hur man kan komma tillratta med detta ge-
nom olika typer av omstéallningar till bade skotrar och
drivmedel som ar skonsammare for var miljo. Projek-
tet vander sig dven mot sma och medelstora féretag

Det hdr &r Nationella Snéskoterradet

Jim Hedberg, Storumans kommun.

har uppe i norr som kan jobba vidare med att goéra
verklighet av de I&sningar vi kommer fram till.

Han betonar ocksa att skotern ar ett otroligt viktigt
fordon fér manga och kan vi projektet utmynna i ut-
vecklingsarbete for industrin kan vi skapa annu bétt-
re forutsattningar for en regional utveckling i vara
inlandskommuner.

- En stor del i projektet handlar om seminarier och
testkérningar, men i férlangningen aven om mark-
nadsforing av de lokala féretagen som satsar pa detta
med en hallbar skotertrafik i framtiden. Sista aret i
projektet, ar 2012, handlar darfér mycket om kun-
skapsspridning av de rén och resultat vi kommit fram
till, avslutar Jim Hedberg.

Syftet med Nationella Snoskoterradet ar att utveckla en hallbar snéskotertrafik genom att forena naringsverk-
samhet och allas naturupplevelser. Detta ska ske utan att skada eller stéra manniskor, djur, miljo eller egen-
dom. Nationella Snoskoterradet ska vara ett forum for dialog, som mojliggér att organisationerna kan fa ett
gemensamt synsatt, sa att vi kan samordna och genomfora aktiviteter som leder mot var gemensamma vision:
"Snoskotertrafiken bedrivs utan att manniskor, djur, miljo eller egendom skadas eller stors.”
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| Nationella Sndskoterradet finns representanter fran Trafikverket (fd Végverket), Naturvardsverket, Rikspolisstyrelsen, Lansstyrelsen Norrbotten (representerar Sveriges lansstyrelser),

Kommunférbundet Norrbotten (representerar Sveriges kommuner), Sametinget, Sveriges Snéskoterdgares Riksorganisation (Snofed),
Sveriges sndskoterakares centralorganisation (SSCO) och Lantbrukarnas riksférbund (LRF).
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